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Dietes Hondbuch izt Eigentum der Firma Vidol
& Sohn Tempo-Werk GmbH. Es wird leshweise
Oberlossen, Der Inhober hoftet fir die vertrauliche
Behandlung und for die ordnungsgemédBe Ergan-
zung derch Nochirogsbldner, die voa Fall zu Fell
rugestellt worden. Jedes Mondbuch it numariert
vnd ouf Verlongon dem Werk vaverziglich zurdck-
rogeben, Vorichloge zur Ergénzung und Verbesse-
rong sind on die
Hanomog-Tempo Likw-Verkaulstdederung
Honnover, Homelner StroBe 8

2v richien,

Disses Hondbudh 1rogt die Nummer &0 F




Dic erste Verbandlung wit cimens Interesenten muf
sohoe dew Kool bowges, des vines Tiger den
Abstdnf swslisr. Disbalb adite i beim eviten Ge-
spride schr gowan ol die Wirknug seciner Worte and
Dorihe and Beokade® webr, als 1cb selber rede. F. S,

Lo meow Advco oor beviee ol wrer alte. Es darf des-
balb bein Tag vvrgeben, on dew sd wide wenigitem
wne mewe Advesse besduge. E L

Wewu s rgendeoder cwe aeme Adeesse bekowone,
stelle ioh so smcll wie moghad fest, was dowir los ist.
Tch bubg binfig corfabvew missen, duf pe viclen Adeerren
nur dann etwas dram i, wews wan sofore nackfafr,

R.B.

I meiner Absldalmappe bube ik Groffores von
iradrbebanuten Neondemwagen s meivem Bezivk, Dicie
Laise s powdce wirken, bevor ich erwas duzn sage.

WP

Tols bensiclse imoigr winer alfte Konden. Der gue bediente
Konde ist dor brate Veesdrrler. R. R.

Wemn 1l oen wlmicrigen Kooden babe, mit dows ich
allein nidht ferrig serde, wehmr idh civen Kollegen mil.
Dafar belpe ich ibm in comem halichen Fulle. So habew
wir xbon weandvs Gesohdf gomace, dar ciner allein
wicht fertiggebrache ddtte. F_F.

Je grofer wvine Evfabrung warde, wm 10 gréfer warde
vicine Sioberbeit wmd desto beiwr warden ssdh meine
monatiichen Abschinfeegebmise. Erfabrung it eben ’;k;;



Vom Vorderlader T 1* bis zum 54 PS Matador Typ B
Ubersicht Uber olle Typen ven 1928 bis 1963

w28 Mn‘m;odwl Nutafast
.......... Vorderlader, 200-com-Lane Mot m Vesdomplingihah'y. 400 200 kp
! 2 .......... Vorderloder, Bccm-Mabee, lafigetihis
MUY § csaccrivan Vorderloder, MW0eemMaler ... iriiinniiinns 0w
T10 .ovionrse. Vordedoder, 350-comMeler . o 190 g
1933 FRONT 4 ..W.“«M WUMMI’ .0 g
PRONT 9 ... 20000mMOMY . .oovnnrrnarr i rrssssnnntomasnnbttis 0 vy
INIPRONT: 7 ..o 30000mMOMR «ovssnssssnssisnrsrmisnsnannssnes .. 40 vy
ERONT 14 ... 00 com-Msher ... BPPROPPA . 750 g
WD M0 ...l Dcem-Motor L. 400wy
D M ...ouun ADcem MM i TS0 N
v oo ., . Visrodwopte, $30-cem Mater R
Fertigstellong der 10900, Wogenm
WL 290 ... N0 comMeter md Ganpdobiavfoon ... oo 09 vy
[ I - I Q0 com-Modor ma GonrdaMawiow ..ooooiiiiiies 750 \g
| SN IR Vierrodwopes, HOcemMaler ..oy ioiiiiiriniainns 1%
G 1200 .. Gelbndewopen o rww 600 com Motoren, ulwu
1A W0 ... 0 CoNMMEr . viiiinnns seaReRIsesREsRaInasE Tl . 000 Ny
A MO DDCONNIAT oo vvinvosiunsithsssnesnesenssnnrssbiss 19 Wy
AR ... Vierrodwapes. KO (om Moter 1t
Fartgtelivng det 35000, Wogems
1) fortigiteilong den S2000. Wegans
1D MANSEAT | d0D-comMOMF . ooiih e S A
1950 MATADOK ..VWNNM N cem, mun v 1%
BON: Sisasevenn sunbast 20 com, dena 20comMotor | 30N
Fartgataliong des 10O 8O0, Wagens
1953 MATADOR 3000 Viervedwoges, S20omMotar .. oviiriinnns 10
MATADOR 1600 Vierradwopes, MScomMomas ..o iicvmmrminnns 14w
HSIWIKING ...... Viersdwoges, &2LOMMOME o ooiiiimmnrnaanns T80
195¢ Farvigatedeng Cot 190000, Wagena
1955 WIKING o,
MATADOR ... o soven Kacosserien wnd viglen Verhewmswrungen
INYWIKING ..., mi 2-F5-Mater
RAPID ... .. Lo STy A TeR e, TIPS i, P00 g
MATADOR ... ma 43yl 4tahaionce, @ PS5 . .ooooiiiiinnns b 3080
1958 MATADOR .... 1.5 Tonner oech mid Netrdas! .. oooaeeeeaneiiiiiinns 150 7
" . Det seve Masedor Progromm
1810
Tys £ it SUPSAfaMator .., onvuus sonee 3l
4

1.6
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h .
ecfolyeeicher Veckdufer
(lmmer wieder einmal durchiesen,
wenn Sie meinea, nichly verkoufen v kdnnen,)

wvloher ich die mel-
tm -maer Ahmw vnm. 30 muf ich
sagen: Es wer Fleaif! H.5.

Idh stelie meine Fragen an den Kunden immer $0, h}
or it einem Ja antworien muf!

l‘“mkﬂnm.«lnﬂcn daf sein

Seit ich meine Vorfabvengifabrten mit Lase madhe,
komme ioh eber rum Ziel K. P

Mein Grundsatz beife: Niche viel reden — ndn'“c;;'

als ob der Kunde von mir kanfen
e rkanfen will w.S.

|
=
-
-3
&
9
o



on, R‘I “
wie mnjere

b mich jeder

und weientlich berser
{4 ndN 2

f

Meine
die K

L
cigenen Wagen. Seitden

Situarion
W, B

LN

E R

'y Ton

ir hawfen, wenm sie mich fir

ity versiebe, sonit hore ich leber 1w, Die
WSprichmacher” Neltew,

terhalte
oh
wilrden wie bei m

i
£
1
i3
Gl
mmmmw
SEeT
HIH
umMm.
GEH

r.

Lro-
esse,

in dem idh
bin, ebemso anf
f, Die Lewie nen-
h sage mir immer,
A W.B

rhisfer

Abechlufziff inew
Fress €r me
po-Ve ; 2 %

1

2
ich Tem
dem

Py
ﬁcrh wnd auf
nen mich schom beim Vormamen,
besver 500 Menschen kennen als nwr 50

Ich verdanke meine
Pen

weif

dem



meimems Bezivk.

fmappe babe ich Groffotos vom
S¥3

In meiner Abschin
stadtbekannten K.
Diete lasse ich

daru sage.

rwndchis wirken, bevor idh ctwas
w. P,

«

be-
PRk

Ich beswode tmoer wweder alte Kunden. Der

diente Kunde ist der beste Vermittler.

L 2



Vom Vocdeclader T 17 bis zim
Wiking”

Ubersicht Uber alle Typen von 1928 bis 1954

1928 (Grindungsichr)

T 1... .. Vorderdader, mcc-llnno-Mooumn
Verdanpliigeklivbng ' . Ntzlast €00/500 by
& TR vmtm.mmm.
0 T 6.. ... Vordedoder, Xcom-Mator . . . . Nutzlost S0 kg
Ylo.....VoranodummMom o« o v Nemzlost 780 kg
1933 Front & ., . . Mimedoder, 00.com-Motor, Urbllddu
lotzigen Tempc-HANSEAT . Nettlant 40 bg
front 9 HomMRIOr . ., e e e s . Nurzlost 80 &g
1934 Front 7 ~X0comMoror ... Ll + « « « Nutziast 80 kp
From W RO < ¢ v b g ms eive . Nuszlast 750 &g
198 D WP, . ... WO . e dheisees Nezias 820 kg
D 0. ... .800cceMovr ... v « « + Nem2iast 750 kg
Y &0, . . . Yieredwoges, 0cemdhoter . . . . Nemlan 1 0
Fartigssallung des 10 000. Wogens
1996 E 20, . . . 200.conMotor nit Gonzsichloufoos . Numzlas 800 kg
E 0. . .. &0.com-Moror, Gorzsrahlosfbou + Nemzlast 790 kg
£ 0. . .. Vievodwogen, 0 ccmMotce , . . . Nemslont | %
Gram. . Golétdmyu mnzudm-o:-
" A 2. ... m«-m Mkmmlg
P L MERRGRE TN T e N R Nezzlast 780 kg
A &0. . . . Viercdwages, &00com-Motor | . Natzless 1 1o
Fertiguellung des 28 000. Wagen
) Fartigitellung des 50 000, Wegen
1949 HANSEAT . _ 0cen-Moder . . . . .. ... ... Netzlay 750880 kg
1950 MATADOR e mit VW-Motor 1131 e,
T Yumian 1 10
BOY . .. . zunBckar 200 cem-, doan 2580ccm-Moter, Netzles: S0 kg
Fortigwellung des 100 000, Wagens
192 Matoder 100 Vierrodwogen, 72-ccm-Mosor . Netzlost 110
Maotoder 1400 Vierrodwaoges, 1F3-<con-M « Netelast 14 10
1953 Wiking . . . Vierrodwoges, 4S2ccm-Motor . + Nutziost 140880 kg
1954 Foctigitelivng des 150 000. Wogom



Das
neue
Programm Typ ,E”

1t-13t-16t
alle Typen mit 54 PS-Motor

i‘- __|HH-AV 754} 1

2. 27 Dz &



Technische Doten Matador Typ LE”

115 mig bei 2000 Umin.

DIN S8 PS5 bee £00 Uimia,
SAE 57 PS bes 4000 Uimin.

03w

T4 Wyion'

123 ek

an

i=an

wvaen (Froamebsote)
3 Pymas gumengelagert
Drvcr. Umlo ot

Wosker

trocken 113 g
betciabalartg montiaet 139 4g

23 pTIn bei 2000 UWmin.

- Rebe
Biock ot Kurbaigehtuie va'gorsen



Mevel .. ... i vevei-r DeppatTQuenschaine

Plevelloger . . .. ....... Glerioger | Shaim
Kwbelomlle . .. .. ... sevihmadel T Glailooer ) SAGn
Kurbalgehduse . . . .. .. .. Gezog®

Shmuerdi-lolagen . . . . .. Boarvages im Gelduse vad Ireiagend
Anzohl der Vestide . . . . . .. Enlol 1/ Analet |}
Anordung der Ventile . . . . sdngend im Tyl Kool
EinloByeatil finet b . . | ' voe OF
TinloDvantil scMieD bel . . .. 30" sodh UT
AusloBvestil 8flnet b . . . . B U1

Auslovfeantil schiiofs bei . . 15¢ soch OF

Yantilagiel (weim) | ‘ 0.0 o

Venhleusrung eloigl bbee SatBel  Srolitangen | Lipphube!
Nodeswelle . .. .. ... o Kutbaigardine ) Glatiager
NodkenwellenAntrind . . . . Rolionietse
Motor Zeberde

Crefwpothont Soiimange L

Olpumege RCTOR Lizenterpumpe
Olfbllmenge . .. .. .. .... NeoMilivag bei Fillerwehael: 4 |

Fillong chae Fillerwecheel: 3.5 1

O (o rrsdronens Sgairt,her | Hosphilvom

KoM woisarfoaderung . . . . . Waiterpamge
TylinderKihlung . . .. .. .. Wessermentel | ganre Lisge

Kop. 22 De2. 8



.........

.......

&1 (=it Mesreng)

Souivft | Vensilctor
SOLEX 12 ro%
Fallsteom

]

Hovordive 100 X

Loariouidiee: g 9O

Luftrichior X 25

viiorriiiiedon. o 93
Leerfoutiuidise: v | 4
Schwicnmernodel: 1.8

S mmargemiAt 13 g

Dichag. [ Schwimmarsadelventil, | mn
Poompendive 8%

4 Veit

Bameriesindung

ealah 04 me Kanrorsabslosd
BOSCH VI AL I8 mh
euremanuh / Hahkealt

3% vor OF bel ovaperGds. Mlishgew. 10

BOSCH W 229 12 oder
MW

L

1=3-422

BOSOM ALELF 036 R 4
Shutnad mt Mognersdhailer
Ersirrinch / Dryckinopd

BOSOM LIGEG 10062000 FR 44 MR
ven Kurbelwelle / dbar Kailsiemen
Tangrieye vy

bel 900 Umin. der KW

L=



FICHTEL & SAQS K 200 speral

Easche-Den-Troden Kuaplung
= Toryionedompler 200 CBL sperio!

208N
SAoh. «. Avsgiadhger, |, ewmem Black)

mehon s St Mengel abe

-t Mo veriockt

4 Vorwtng, | Bidwtmgong
ERARSS PRS-BE S 'S L
L1134
Cadppeishalring nebes Fahrerntr
Mebolschalngag Joer Gadel wad Kulisse
tA 0
Cagelrtder diress (Fromrnabsory)
Vorderrbder

Kageirdder

Kageirtcer, Oelaniwean

=1 =520
13rmsns
1Ar=3508

Queenker cbea und nlen

K9 23 Dz 8



Fohrgaaselt
Rohmen, ROder und Beredeng

7 porellel verlaufants soiviare
O ma grarke) Stahirahre, it Quer.
10gers alabir varsdvwe St

5 (=t Reswrrecad]



Mt 11 Met. 131 Mot 141

Radorgoaie 47013 67815 4.70-15 XC
voen vad Maates : %7013 o.Tr ] v Teonsp. M!O‘&T IN

. ’

'Wm’i
Cedondrok 23/ 3734 374
veen und Mishen u!’gg' dw '”w
Falganp ofe
worn und hintea: Sik=0 4GS $NWKels

'-oumvmm-m- terwoges, Kombiwoge
Katinsnwapes, Viertraniperter

Wirksome Cec -Bremaf 208 o' e 834 em'

Bremstrommel- 3 vorn b kL M!W
hoaten mw m P

Brumsbelogbrete . . . .. 50 nn W am S mm

Lubehbr
Lche rwarter Seymmetign
Mwn-‘l‘h-:.w
Abbienden Fuoeha mor
Srondiod . . ... im Scheowerfer singebot
. Anregelence
Geschwindigheitsmasser . D bix 120 ko' Meafiberwich
Forntharmometer . . . . . . Anregerhole 1300m, red)
Meizong . . .. ....... - .y
mm

Kop. 24 Dz 8



Hockat- o, Dovergeache. . . .

Gerchwindigheiten: 1. Geng . .
2.Cong ..
3 Geng ..
4, Gang

{1t

18 A A0
105 kS 10 imh 00 ko'
n o n
& N w
& @ “
100 1, 0o
n % % BN
M % M % 2%
15% 5% 6%
4« % 35% %

Kiginster Wendekrels 112 m
bei Rodssond 2400 mm

7 Beaslsitie sueln verstellbar, onf
Wensch sia 3 Sz gegen Asfpres,
durdhgehende, geetitte Windschuts
whaite, Astiteltentter, Fohrerhoushin.
mel, Ablogefach. Handgriff rechis und
Aschar. Beim Kowvnwegen und Komb
Duridgong sem Laderoum

SOSCH- ANosser 0.5 Velr, &-VeinLichs-
moschine 200 Was, Batwcie & Vobt
M Amph,  Doppelicheibanwistar, In.
strumanterseleichiung.

Wormeosser - Friadhlult - Meizung  mit
Scheiben-Exifroster und  Veatllator,
Shederwrichonioge,  atymmetrischer
Abblendidv, Erserzrod . vollssandigem
Wedzeug

? d in verschied Awfihren-

ahen Fohrarkous ued Loderaum
h-m”-“pni.

Matedor 1t 131 LN 3]
W~-0M  M-DM 3V DM



Der neue

Eop. 2% Do 8

robust

schnell

zuverlédssig
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Das unverwiistliche
Fahrgestell

fur
hohe
Anspriiche

Sop 26 Dme 0



TEMPO-Wegen vurdoshen ihee oo Sonlich longe labensdsver und Wer-
beataadighent b oI (N dem verwiadengrfreien Dappalroherah

Twwi iriftige, pocallel Begende Stahirshce biiden mit enar bruiten Travene
Jem Haowpohoun, Dor Maoterschischomal ~ aine sove Bowgripps = i
cogelioawdht. Dadurch kloaen Fahrzesge mit warschiedenan Radyidnden und
walersdhiediichen Hinterspurboaiten rotionell noch dem Boukastesprinzip
oolert gt wrden

Der Foafudoihosi mit 4 Liter lnholt liegt gut gexchitst im Minderache
shamel. Dot Mot ouch dat Reservered saines Plarz, = Nur TEMPO verwendet
a dieser Fohrreuy Kissse den aufwendigen Dappaelrshrrahmen. Der Yorted
for din Kunddan: TSN Sicherbalt und loagere Lebesidover!




Das
starke

Herz

elastisch
kemgesund

Der Austindoter «~ 100000 foch Bewaht, Vier Zpbader 470kt Mubiroem
1622 ccm, 4 PS bel 40 Umia, hochstes Drebmomest 11,5 mig bei
2000 U'min

Krofnger, 1emperomeatvolier wossernpeathider Molor, ratente Besthaunigung,
krofnolier Durchzug outh im wndecon Desh2oAiBerach, e Dunchateh-
vormigen owch om Berg bex woller Beloatcag (Vorflhsfobmen!] Dode Dover-
goschwindigheit {Uber 100 kmh), Dobei robuest, betriebisicher, onspruchales.
Ceriager Vernchleill, longe Lebesadover wod sparsem Im Yerbrosch, d. M
wirtuchaflich,

Gerrsbe von Spezicitioms ZF, velispachrcasenies &Gang-Celricbs, ginstg
abgmiufy, Kslppelicholtung mit burzes Stholtweges, uoempfindich, leith
[Te i

Moter, Gottiaba und Difecansiol in sinem Bloch, Motobral (hue 2wai
pendeinde Aatricbsothsen ool dis Vooderrdder

Aniriebsoggregat in drei Puskium in Gumed gelogest ergd rubigan ued
sehwagungifreion Mosoriod

Lap. 27 Der 8



Torsionsstab-

federung

mit
Gummipuffern

und StoBdémpfern

progressiv
spurhaltend »




Das Federsystem des Motador gohdet v den besten, die bisher
fir Nutzfohrzeuge entwickelt wurden. Die moderne Torsions-
stablederung spricht weich on und bleibt bis zur vollen Aus
lostung des Wogens gleichma8ig wirksom. Sie arbeitet pro.
gressiv und nohezy wortungsfred,

Vorn om Rehmen sind zwei Drehstobbindel angebracht, rechts
und links parcliel zv dea beidea LEngsrohren, Die Bindel wer.
den an beiden Enden fest im Bock gehalten. In dor Mitte der
Drehstébo ist dor obore Quorlenker oufgeserzr, dessen Bowe-
gungen bei starken Ausschidgen durch die Gummi-Hohlfeder
weich abgefengen werden, = Hinten befindet sich im Quarrohe
ein DrohstabbOndel, dos in der Mirte festgelegt ist. An dea
Enden dor Drohittbe sind die Kurbelorme mit den Hinter-
ridern oufgeseizt. Des Gonze ist die federnde Kurbelochse
Auch hier gibt et eine zusdtziiche Federung als Schutz gegea
Uberestungen, 2 Gummi-Hohlfedern. Die StoBddmpfer sind
in 30 gOnatigem Winkel ongebrody, dofl sie mit hachstem
Wirkungsgrod crbeiten.

Alle 4 Teloskop-StoBddmpler sind betonders groB dimensio-
niert und sorgiélig ouf die Federung obgestimme,

Drehstébe mit Gummi-Hohlfedern und doppeltwirkenden Stofl.
domplern kombiniert ergeben eine idecle Federung. Sie poft
sich outomatisch den jeweiligen Belastungen des Fohrzeugs on
und schont dos Ladegur.

Kop. 28 Der 8



m Freischwingende fir alle
Einzelrad- vier
Aufhingung Rider




Die Radoufhlingung wurde vomn und histen vollkommen neu
entwickel.

Jodes Vorderrod wird von zwei Querlenkarn mit Kugelzopfen
gebalten. Der obere Lankorm sitzt fest auf der Stobbindel-
feder. Der untere ist wortungsfrei in Gummi gelagert. —

Die Querlenkerarme fOhren die Vorderrdder zwosgsldulig
sicher und zuverldssig ohne Abweichungen. Spur und Sterz
bleiben konstont. Die genove RodiUhrung gorontient erhhie
Fohrsicherheit, beste Lenkeigenschoften und weniger Reifen-
verschleifl,

Die Hinterrdder sitzen aul einer Kurbelochse, deren Mitteltel
ols Stobbindelfeder im Querrohr gelogert ist. Beide Réder
schwingen mit ihren Kurbelormen unobhongig voneinander in
sonkrochten Ebenen. Es gibt keine seitlichen Avsschiige. Do-
durch bleibt owch hinten die Spur immer gleich, Sehe vorteil:
heft for Reifen und SrraBenloge.

Die nove Rodoufhéngung ist gemicl einfach konstruiert und
deshalb besonders funktionasicher und verschiedfes!.

Kop. 29 Dez &



Deox Fobrerhoss — der Arbemipicty des Fohvens — ist soegfoitiy ousgesiattet,
grdumiz und begquee, in CeonagrteM-Boywnite, gewdibte durchpebande
VWindwchetzscheibs, beste Ryndumaicht, gnifache Bedieaungrhebe!l, oufder
Aslogefoch profe Ablegeféche (bec cem Armetyrmmbestt, Hondgriff Fie
Beifabrer und Ashar reren=tfg

Zwni prefdimecsioniecte dick gepoiterte Siite, ouf Winscth dritter Sits
tlerbor. Wirkuagavolie Wormwosier Meitung s Defecaler und Gebldae,
wienles regulierbor. Auch Scheibeowondhonioge serieemdlia

Das Foreerhows a0 ouf dem Rohetn st Gommislementen befestigh, dober
FehrgerOusche and Dnchittecsnoon gering, Gute lolleryng des Melors
e Motorgerdulth wnd Womorat ) wn Fodrerhoun,




Deor Motor des Matedor Hegt vor deor Yorderochie, dodurch
wurdo die Mbglichkeit geschaffen, Kosten. und Kombiwagen
serionmaBig mit cinem Durchgong vom Fahrerhous zum Lode.
roum ouszustorten. Rundumverglasung, leichte Bedienung und
zohlreiche Extros”® schoffen for den Fohrer Sicherheit und
Bequembchien

Kep. 20 Dez. 8)



Der groBe Nutzraum ist entscheidend
Beste Ladomdglichkeiten —

;""' "":.":W - oinmalig
urchgang glnstige
Slhhohe LadehShe —
mit 6 cbm nur
sohr 40 em vom
gerdumig Erdboden

Kostenwegen mi Durcdhgang vem Fabarhow sum Lederouvs
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TEMPO-MATADOR-BUS

ot 3PS Metor Fir Werks- brw. Berulaverkehr
Auiperiniel aadh den Bow Varsdvwifna dar BVZIO wad RO KraM

|

l

Inneaverkieidung:

edoch eulier Liniamra-teds)

Doppaistohirobrechmen =it Querirdigern, ofle Rider
einzela ouipeddagt Toaloaioge hinten.

Todera~d 2420 oy
Spor vorn 1270
Sour Naten 1400 mm

67015 aTe.

Co. 70 ne lang, oo 1550 mm beeit, co. 1600 mm hoch.
Auf dar rechien Seity towie in dar Rickwand (e e
grobe Tér,

Ju 2 fente Fonstar wnd | Avastellfansiee Lokt wnd rechiy
sinuhl Seitenttr wowie | Fanster i der ROckwondide.

Auf dem Doch vorm wad insen o 2 Entiddiungskiopgen,
sl Entiiftung nodh histen 7v Sffnea

Seidenwinds simpchl. Soi vad Rickwondrir werden
Wit tur Femdarbdbe mit genarbien X “plalt
[Hortiosar) s der Forbe der Srzbeztge verklaidat, Diesn
Plotes pind =t poliarien Alsleisws eingefall, Am
Fulboden wird dla omlodfender Alcblech-Socks!l, ¢u
O men boch. beridaidhigh.
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Sitronordesng:

fiur Werkt- bew. Sesctiverkets {110-s3ig)

Im Fodonthmm 2 Bansalnitsn Yir Fohear Brw. Baifoivwr,

Im Fohrgostoun:

1. oo rewisitrige Bask mit slnem Uoporhehl

2. voe Twritnige Book =it sisam Klappsitz an der
Sotrnwond

3 eme dreistzge Bosk
Ah der linken Seteanand sind J Asmibitien vorposhes

o) Fobsertow:

Wormwonsr! radhieiheduag =it awitriacham Gobldse,
1e0eT0r Ol Klimoorizge emgebort

Owreh 2 Geebbare Dedrorter bew. Frisdhdiditon i der
Inirementestolel bana dar Luftatvam (o noch Wunseh sin.
gertellt werdea

b Dia Tolvpevtraumbaizeng o weter dar | Sitthonk
orgecrdngt igeges Aufpena)

0] s Tohrerk one | lewhe
B i Fohagoanown 3 Oudunievcitan om Dachrahsan
SegeIdner

o) Ienen wad Alonavest. 5 ellgemen

1. Durdhged. Sicfatonges 1. Tachogragh
m-mm Igegen Adfprea)

2 Bodenbelsg 1. Fobegost 2. lesiroduchiof



Bat-Sordrrountetveges
[gegen Mehrpreis)

1. Dechunverkisidung sinachlieBlich Fobrerbous
2] o' Stolfichwabehimemyl
b) sh Kurantolfiheedehammel

1. Doshvandvergionwng $ber dis ¢ s fAoche Ses Ooch inschi
Dedkanverkisidung. Gebogene, latitshance Famater in Gummisahmes
puioth. Alle Femader ous Schardangian, iedw geldedt
a] Swolfshwsbechimmel

b] KangtetoFachwebebimmal

3 Bkwerglossrg und groBer Rickwzadfemiter e der Seciwnh

& Sitrbazbye in Pleifenmsser chpendht [Kenitledarsezige, Farbe sach
AuTwog)

5. Frieslaiste rundum water Welt umiovfend 13 mm cut Leithimassll
(potier)

6. Sormenblence fir Belfohrer

7. StoBstonpes sowie StoBedken in der gleichen Ausfihiung wie serien.
moDg, jedadh vercheom!
L Dotdrondresglarung und Srohipchabedoch 1owie Dechanverh ieding

a] Sofiscwebehimmel
b| CentttioFachwebeb imme!

¥. Windshutzsheibe sus Scidhigles

0. Berzaonzeigeuhr (elekt. Anzeigegerdy
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Matador E*

Abmessengen der Rodilsten im Loderour

Mite dor Redidrien = Bt mn
(onge dor Radhtohn = fdime
Atand rwadvn den Fadadives
bl Spurbrete histes

1800 mm - 1045 mm

170 e - 100 e

Dot Abgtond rwivdhen don Radidshen bleild bei Pritichenven

breieronges vnwirdaden.
Korterwogen
Matador 2*

Abstond swischen den Rodhspten 3350 mem



VERKAUFSARGUMENTE INSTICHWORTEN

Der Matador
ist vielseitig

und
wirtschaftlich durch:

Bewdhrieo TEMPO-Bauweise: Antried vorn, Rahmen frel flr
viele Aufbauten

Uber 60 Fahrzeug-Ausfiithrungon

Grofe Ladeflschen bis 11 qm

Niedrige Ladeliichen beim Tieflader, nur 50 cm (beladen)

GroBlen Ladorsum, 6 cbm bel Kaslon und Kombi,

Grdbten Laderaum bein Kollerwagen 7.4, 11,4 und 13,5 cbm

Hohen Nutzraum, mit 1,60 m last Stehhthe im Kasten und
Kombi

Durchgehennd ebene ungeteilte Ladefiiche

Gul zuglingige Ladeflichen

Durchgehende Rickwandtir

Broite Soitontir rechis

Frelen Durchgang vom Fahrerhaus zum Nulzraum

Hohe Nutziast, bis 1620 kg

Sparsamen Krafistofiverbrauch

Niedrige Betriebskosten

Daverhafte, stablle Bauart

Geringen Verschleid

Lange Lebensdauer
Kep. 3 Des. &



VERKAUFSARGUMENTE INSTICHWORTEN

Der Matador ist schnell,
sicher
und
robust durch:

Starken Austin-Motor, 54 PS
Kriftiges Anzugsvermbgen

Rasante Beschleunigung

Hohe Dauergeschwindigkeit, 100 kmvh
Vollsynchronisiortes 4.-Gang-Getriebe
Unompfindliche Kniippelschaltung
Bowlhrten Frontlantrieb
Strapazierfhiges Fahrgestell
Verwindungsfrelen Doppelrohrrahmen
Stabile Flachbauweise

Tiefe Schwerpunktiage
Freischwingende Einzelradaufhingung
Spurhsltende Radfihrung

Progressive Torsionsstablederung
Verschleififeste Drehstabbiindel
Zusitrliche Gummi-Hohifedern

4 groBe Teleskop-StoBdampfer
Giinstiger Wendekreisdurchmesser, nur 12 m



VERKAUFSARGUMENTE INSTICHWORTEN

Der Matador bietet:
Pkw-&hnlichen Fahrkomfort
durch:

Gerldlumigos Ganzstahl-Fahrerhaus

Sorgfiltige Ausstattung und bequeme Einrichtung
Freundliche helle Farben

Ausgezeichnete Fahrbahaibersicht

Verbesserte Rundumsicht durch gréSere Scheiben
Zugfreie Ausstellfenster

Hervorragende Gerduschddmplung durch Gummilagerung
von Fahrerhaus und Motorblock

Boqueme Einzelsitze, anatomisch verstelibar

Grofle Ablage iiber dom Armaturenbrett

Praktisches Fach und Handgriff rechts
Asymmelrisches Abblendlicht und Ascher, serienmiBig
Leichte Bedienung durch griffnahe Hebel und Kndple

Hochwirksame Warmwasserhelzung mit Defroster und
Ventilator

Funktionssichere Scheibenwaschanlage
Einwandfreie Spurhaltung
Leichtgiingige Lenkung mit Ricklauf
Weich ansprechende Federung

Hervorragende Stralenlage
Kop. 27 Dex 8



Unser Tip flr Ihre Verkaufsarbeit:

Nur wiahrend einer Probefahrt kdnnen Sie threm Inter-
essenten wirklich alles zeigen, kdnnen Sie Ihn (ber-
reugen!

Unser stirkstes Verkaufsargument:

TEMPO-Wagen sind vielseitig und wirtschaftlich, Fir
jeden Betrieb kann die richtige Ausfiihrung und Grofle
geliefert werden, —

TEMPO |8st jedes Transporiproblem!

Beispielhaft,
was Tempo
schafft
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Technische Daten
LademaBe

Gewichte

Ustediagen: VOA Typasthedt wad Prosseie dor tinzeloan Fobtikomte

Disse Zusommeniteliung Sant ngr pyr Information unmder Verkvler
und deef mit por Argemestation Seim Verkos! vereende! werden



w Tord Tempe Tempo Ford Fiot Tompo Tremgo
n e Ewtabone 100 | Teonep Trasle 00 Wikiag Rapid Tronsit 1000 | Toowein 1250 | 100 T2 Meswdar 1,31 | Marador 1,51
Bowsaflibeing Fidup Provache Prapcha Prituche Pritsdhe Frivecta Privdhe Fritsche Pritache Pritsche Pritsdva
Ladefache baw, -rewm 152 qm IN qm 490 qn idaom 4L am d4om Aam 44 gm 4 qm 50 qm 58 qm
Netalast [ 0E 675 0= oA 03 e 151 12751 131 191
Berwifung 5-foch) a0 CADAS v, | £0025 4413 A3 002 6715 47018 670 47015 r?..g “m
alin
Hutreum 392 cem 1 308 com 192 com 149 com 452 com 8 com 1) com 1498 oem 122 cem 1 489 cem 1 &89 cem
PS NS »wrs s s »r ns 3 s Qrs @S “@aPs
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ZuMissiges Gesorgewidd Wb g 3™ 1365 4g 1950k 1820 &g 200 g 21 kg 240 kg 2380 kg 2600 kg 290 by
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E Bawngliche Kosten pro 10 ks

Kraltatsfen rbroodh 13 5N LY o s 5 513 54 59 5.9 5w

Otwedwslonieil = - ol -0 ol -0 M -3 -0 30 -0

Bersitung on . 145 L 138 . 7 172 2 172 2.4

Regraraturen wed Wortung ehc. 1. " v . s 2~ 205 L - 144 bx
Summe: 53 .75 2 54 778 LY M 5.a 10,534 w7 ne
i e Y R e ok 19— 2925~ 2766~ 29— 2334 259 2 2806, 346~ 318~ 3304,

+ forte Kosses pro Jehr 119247 197415 7 198 1607 20005 2 1M 21800 253,50 268,70
Gessmibosen sre Jobv 2MA TR tanm & S0A5 3y 4505 43520 5 099,80 5 4030 5 6.9 5 984,70
Gasamtkosran jo km bel vl Fehrloisteng von

20 000 &= N3N nwAM nsn g T 150 PF YY) wer b F 1] nsef N2 MAPF

20 000 4m am Ham WAM Hom nan 1an ey war man (X WM

40 000 &m 83N WP "M 0ert nser 1350 AP 15,0 Pf 154 P 16,8 P 7P

*| AnschaMtengapeeis 10r seriennalligen Pritscheswopes el Klimconlogs olne Schellenwarthaniage ob Werk It Praishiste.
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Beteiebskasten



Betriebskostenschétzung

Nidt der Arshofiungsposs, soaderm die Summe dor Betrisbekoslen
eatchaldet dorlbes, weicher Wogen Fir Bren Kenden dur gesignate
ist. Die Betristolosren Leweiten G WirtihoMlidiall wesernr Woges,
vad Wirtshafrlichinit it hevte dop eatscheidends Yerloufsargument.

Weiren Sie alss den Netusn, den dor Tompo Wogea heam Tunden
sindtvingl, rechnedisch noch. Sie sind dobei dwjanigemn Verdkdufern
Ubetiegen, die our oligemeins Redensorten Bebarmychen.

Sprechen Sie nidv von  Restobiladtuwehncng, denn eine solche Nonn
erst nochirdglich owf Grued oufgewendeler BSellge sxtelll werden.
W&w“mmm&&ndmu
auveriSusiger Lrioleungiwene vornebmen

Die ‘hhl-n.bm ealsihan derch
die W-dumammua.
folpendermsfen:

!MM““M“WWM“NM
des Fohvzeugs kﬂwm
kaslen wod weeden jewnils Fir ein Jobs Becechoet
o] Atachmibung, det Betrog, der der MMMM
antspricht, Wir athmen sine Abschrsiiung won 5 Sohvren an und

Mummnnwmdam
vem Amroffengepreis minus

i
2
g
}
i

HWM“MMM‘\»&
Absdsibungibelrog verminder! wind, srwchaat sk nech fob
gender Formal:

MN!MN‘ W’"
—— 1 e
Als Tintrotz wird N atgeocmemen

o Kiz-Steosr nech den seit dom 1. & 196D gilitiges Steversdtzen
(Saere f0r jShriihe ZoMengl

d] Versicherung. Hier wird nwr die bei der Zulexwng des Folrzeugs
vorgeschriebone MefipfadM-Versidhacung eoechl,

Versiderungistever

Seil dem 1. Jonvor 1062 ist der Esheitstesi! fir Kroftfoket-Ver-
sicherwmgen owsgelovien wad e Primiansdize der einzeloen Ver-
sicherungageselischofien sing walershiodlich. In der metenile.
Berechnong hoben wir dea Toridf eleer mit wns in Verbin.
staheoden Verridhreng v Gronde gelegt.

-1 = W &

|

]



o Aul Wonsch sind Nae weiter ouloulibren;
Fohresugleilveerichenng
Vaollkssho-Vencharing
Gorogenmivte
Frott und Jviannmarzedidoas
Fahrerichn.

2. Bewuglidhe Kowten, ol relne Bedriebubonten, suf 100 m Folrstracke
barechnst.

ol Koties for Kenfoselt

) Kosten for D) sinpchl. Tlwnchesd
o Kotles fie Baveilung

@ Kosten 101 lnssandhabag

Die folgendes GCegeadbenteliong der banPreise won
verchlodoner Fobclbote dlont mer tom Vergiedh E3 wurden dobei

Erfodeunpiwerte vod Durdechnntpreise tvgrunde gelegs.
Krotitof. und Olpreise in Buadesdyechodan:

VergosseKrohwtef!t . . . . . . [eUnrOMOW
Olesel Kooftstoft . . . . . . « e User DM 0.5
Kraltatol! Dlgeeisch v v o« + » ielinerDMODAS
OF foisdadh) .« v o v ¢ o« o« WUNDM200

Dis Rellonpreise wurden don Preialisten dor Fiman Continensal und
Michalin vom Febr Marz TH2 samcamen. Dis durdhschainiiche Labens-
dorer einer Rederauiotheng wurde mit 30 000 km angesommas,

For Krofwoli. wd Olverbrosh werdea die Waerte ows Prospekien
wnd aus dem VDA Typanbodh entacoman

reifingapres
Fobratracke von co. 30 000 ke s Jodo,

Dis sodhisigande Aufrteliong dient nor 2w Fheer persdalichen Infore
motion; Beeutrung f0r Werbermecks verbobenl

-l -



Betriebskostenschatzung und Leistungsvergleich von Schnelltransportern

-O—og..xla._

Golierh

vw

oxw
3= 4/ F&

Tempo

Tempo

Catam

fard

ford

Tompo

C., A

Goli Pick wp Wiking Rapie Expral} FE 1000718 MK 129151 Moved dor 1514
Bovowiuhresg Pk wp Pritecne Pritsche Prosdhe | Pensche Pritvche Pritache Prmehs Piitsche Pritsche Forspm Piache
Lodell. baw. -toum 137 gm 25 am 385 gn 2 an 413 am Ad om A on 4,67 o 38 gqm 33 gm 50 gn 50 am
Netrlost 8351 051 ors e e 08 1 045 ¢ 0% ¢ 0.9 ¢ 1 52500 13+ 151
Dereifveg [Stod| L8018 5.40-13 64512 Lo 5014 44012 §.40-13 218 %% £.70-148 &1/ 67013 oTe ._.J.as xC
ol Michedi
$hach ychita. 2toth Shsch S fch Sfocd S.foch sehila. iy, S foch Sfodh Shoth |
Hulbseeum 7 cem 96 com A6 on 199 ecem 04 cem A7 oo ME con | 10N cem 149 cen 1 M8 am | 49 cem 1 &% com
5 » S 197 15 5 LN x PS 20 P5 P Wwrs “ s 53PS AT @S
Kroftzalfvertrowch (s DINAON £71 Gen. 6.7 1 Ben, 751 Gom, | 1031 Ben. 951 Gen, 781 Gam. 651 Ben, 0.7 tBan, | ¥1 Ban, 92| Ban 051 Ben. 0.5 1 Bon
A Asschalfengspres 392,~ L~ 35— % 75— 6290, — _ 5645~ 612~ 6 583, 575, 673, ~ 7 900~ 6 o0,
B, v Went 4. Baceibung N - Nl - asw M85 426,50 Ny~ 33— 515, 535, 5, ~ NS~ 8, —
C. Duthwort ohse Bersilung | 3975~ A, 10 | SN s | 525 SO~ | 400 6000, 4 090~ AL S 705~
D. Teite Koven pra lobe
2% Abadvrnibiung von € ns,— .4 MM | 080 1IN 1050, 110 1208, 1 04, 1 N0, 1A 199,
% (!-3.—:-. voo A e mn —c.s 24,10 b LR L) Wwn RN §.2 §.8 B.o. w0 g
Kraftlohi mugstover N0~ 154, " .~ Ui~ 19, 10~ M, W e 7 - M- 0,
Hetollich v, Telkosko 180, .0 e, 00, M5~ 10, ~ HY— M, - 3, “wo - “uo,—~
5% Verndrarunguivee 9 139 - 17,28 9 o was 7.2 a2 22, Py - 0~
Sumee . 199 LS n 1150 197,m 7008,0% 1N 19307 04w 20698 FRLA PR N 7640 4D
£ Bewngl Koaten pro 100 km
Keadintofverbropds e an Lm b [R5 L0 30 s s 5 430 4“0
Olmuchsciante| - 0% - X — - 0% 0% 0, 0.4 o 0%
Beveilung on 1\~ o 147 1.Q o 19 145 1,68 2.5 215 2.5
Reparoturen und 119 L9 M L 1.5 1.5 1 2 2 2 i 9
Wortung e, _
Summe LR 68 .04 255 974 e e "0 " 102 103 nm
F. Bewsgl, Kosten v Jov
[l JOOW ken Fahrlowtongl 1 480) 1995, Al 284 12— W - 2000~ 20 - 07 - J 048, 340, 384,
4 feste Kostan pro Jokr 11505 1R 11528 181730 200537 1 0.8 VSN 20450 204495 2188 2 4%.40 264000
Cesontkosten pro Jehr 1747 3 | 1w e 440 o e YA h iR o smn 3 40 M
. ! !
Casanthosten o b el _
johrl. Fahreiviong vom
20000 ke AN 136 7 1250 s P 1943 Ff 14,5 P 18,7 M 194 91 waM NN 2.7 P MM
0000 ke 9 M nam 10,9 Pf 154 PF 184 P 158 M 153 M 162 P AN 175 196 P M5 P
2000 km 43 M | 100 9.9 Pf Wl 148 P 124 M 1M Wi M WM 157 M 1750 wi M

nw
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R e e T P ST S Y o040 by
AT D00 IIID vy v v v viv,eiv s wiwisiwle 8wy ¥ W
AR T S L R B Y N R P e o k

Bohnoo (rodkemd . . . oo h i w e . G ]
BRI a0 el bieTere ae s e e e win e BT a B A NI e M-6% kg
PIANR 370 s o v 0taaieanisiesssue 40 g
Elor tise, Kivve) 30 Owe. B A it - ‘ M g
Elor Wiste, do#r) . .. ... occcuuvcannnns . 45 kg
Erbsen und Miberdriddre . . . . . .. ... sieoiem b T-850 g
NOOuSoNNE . o sevosesesnseasssees 0 W
QWRER i insosseessesasessnsas s . o0 kg
Oroi 8 Ko « o eosnnnasnnnnns o e W
QIR v s vees e alen’enieas s nesy v e . HO=6) Vg
R Y P N S A T T e @
Manfsomen . 6040w e a’s s vy e el < “
P00 0000 s s cssec s s s s ssnsnisiasas ' ® v
Hou, fostgoeen . . . . v v s eunmnvn e e v J0=100 kg
RO e as o v 4 anne" C e e e e s HO=40 %p
Kolonkolwaren, gemiacht, o gepods . . . . . . .. . O gy
Rarrololn s o o e con et snasosns veu e i RO-TH Vo
RO L i e e e s B b e s ein 0w M ele 074 L T
M’ BOR0M, 1000 s s v /oo o » e s s 0 e s b e nn s KO~0 g
Mohl, Wolton, 1090 + v ¢ s s s a oo s nsnnses . 41080 g
Mobl.tn S0OR . ci cvsavssssras s . T g
P e s i Te n aln'e s b o ald ARt Teln e b Te s WO g
PR e ese v e asanpnnssineesd “@0 W
POOUED o vvevvsvestsansansresennne “ %
RUADIIRIN v.o v ccb'enss s as sy s npeess NO-778 sg
BB s et svnins . o S0 ko
BRGNS . aeias dse s e s s nieoe e e siee s 45 %
BobODE 1 '« -« vvsascareranssss e o &0 kg
e e T R APt I I N SR SO YRS o S00-5% ko
e S P P A T S S S .« PO~ %
Sale, grobbdrelg L . ... h v e e e s e e L
BN IER: 3o aalani e o b are b 720 %o
O I e o wale At e e e B8 8 Doy NN &0 xp
SWOM, MO0 sccvivossccanssnnnnesie s $ kg
Siroh, fOSIOMIBION . . . . e e e ' o 210 Mg
Siroh, gepref, mit Bindiaden gebuaden . . . . . - . . & %y
Siroh, gepraBe, mit Deold gebemden . & . o - . .o 1
TOMOAED ‘v s v o ain's s m v sa ee 0 o9 e e se e @0 kg
Valnlsse tirixh it Sdole, stworn) . . - - g:o
Wolniase, oeddery, wold . . . . o oohhw i e ™
Welzes, peathdtsst . . . . o v v v v v v v v » MO8 %o



DRI e 500 a 00 0i000!0 8 0ie s Aly ¢ )nla d 7501950 kg
BB B o S e fava o N e T = e 80— 720 g
T A Ty P R 1300—100 kg
frde, Kierg, trocken 140 g
GO SN ROU0 .5 n (3 7 b e a0 00 4.8 1900 g
Erde, lebmig, festgessampft, wodten 16001900 tg
Cloooorz MotoloentdodNl . . . . . . .. oo i vuns 00
T P RO A R 20 ko
KOOI vy o s i e o W 0 e s SDNOE POO--1300 kg
Keik, pelbach . . 1150128 1
Kalkmbesl, frivgs 1600 g
Lolkmbriel, trodan 1450

Kies, nod . 220 kg
N O A 100 kg
Kehle, Brounkodle 00— 80 Ag
Kehlm, $tenhohin . TO—- 90 g
Kehle, Asthroxit, Eler . 00— 08 kg
Kehle, Asthrogit, N . . . . . . . .. >~ 890 kg
Kohle, Avthroain, SIDAS . .« . o o v v e naa s B0 K0 kg
N N R S i) s e e 8001500 kg
R ORION i s v o icrovvans se - A0 by
O s 58 aTh e B LaB s 1o S DL e v et ot H Rilaks 420 \g
B 50 Yo 0 T D e W VA B 5, 9P 29 W
L OPM o o nnvs et ssneanns ) 2100 W
Mostorsielos . . . . .. .. . 280200 W
N OIS =27 w5 an e e e e el e'e . P10 kg
R e T s : 1300 bg
SO Il MRS - o s v e ae v eas . 1401650 kg
R e A SR P PR A R AL 15002050 kg
000, 0D, HOAMR <« v v avornsnstnsss o 140100 v
Swinsomer fir Sraes , . . . . . ... 21002500 kg
N O MR AT A a0 e R Sl 152200 g
N IR CF I Pt . 001200 kg
SO, IG5 (o K s pTeLn S e B el e e . 200—3000 kg
Toneot, QOPVIVER! . . . . v s i h e u e s A 1850 kg
Zoneal, Méowl . 101920 kg



Gewidhie und Mafje von Tieren

Soond Awngo-

L8age Breite Lebend schlodvo!

ne mn o Vewsaiger

Aderplerd, normal L L L L. Ll X0 10 -5 8%
Ackerplerd, sthwer . . . .. ... Zn o m 8Y
Kothplerd oo e voosovians a0 o w NV
Mostodse oder Bulle . . . . . . . 60 1@D0  O0-Hm &Y
[ SR U S R = 100 W00 K000 mY
Farsen (10~08 Monoded . . .« . K0 W0 W40 DY
Jungviek 113~18 Mosated . . . . . 0 00 200 DN
Kolb 1= Mosertel . . . v o v WO 0 W20 0%
Shofbeck (Mommel) . ... ... 1"wo &0 N 8B
Schol, Durchacnimgrile . . . . . woe e @ SN
Lanm , v esiem v & & -1 D%
HANY . .ci0ccsssens &0 o L 2%
Mostsweln Ehen . . .. ... IO W0 X002 A%
Mastitweln (sormok v WX 0 I0~X0 W%
Schwoln toormall Peaes IR0 WO WO-N0 B%
Schvwels llvog . oW & ¥N-0 an
forkol bis § Woden . . . . ..., & W 1w 2%
2iagersodk vave reaL XD &0 - Y
DGt s s cvt v v vc s sans 120 @ O-48 DN
LioQoniamm . . « « - « v v 4 4o N = — & D%



| com Bodmelne wiegr : . RS20 kg
Ziegelsteine | .o, Giter wingr . e . D030 kg
Snickguewicht:
| Bodutoin, gold Feldofosbrasdy . . . . 20X20x&S mm 31 kg
1 Bodstoin, rat (Risgotontmand) WIS am 38 Vo
| Kiiskeensoin (glosiartl . . . . . X TWAES mm 43 kg
1 Dacheingel DoppelicieDeosd . . . . LRI

1 Dodheiogel (Bibensdvwone] sormol . | .mﬂm 146 vy

At 1000 1g Netriew. Troglihigies enfalien 350 Srid Dopaeltalzziege’
o 300 Lo Nutrloat. Trogithighedt entlolion SO0 Sxick Blaridiwinie
ouf 1000 kg Netzioar Trophihigiew esdolen 225 Siick Boditeine, gelb
ouf 1000 kg Netzloss Traghthiglon enrfollen 200 S5 Bodyseins, rot
oul 1000 kg Nutzioat-Troghthigied sarfalies 298 S1id Kliskerireing.

Zement, Kalk, Gips
1 Sodk Porviend Zement (0XQUX1E wiegt 0 Wy
| Sock Grovkalk S0 CI00XA0 wiegt . ok
1 Sock Gips 0N XAD wiegt 9 by
Verschiedene Holzxarten
1 Kubiimeter wiegh: Trindh Ivtvodun
Ahorn 3 o 0
Aplooum o e B0 eI e 0351241 046084 1
R SriN S e e b e e s v o e e TR 051077 1
Benboum el 01D e feew e O3-17 0610731
buce . . == ass 07351
Eihe . 0501281 0401081
S N A e T 0.02~040 1
T T RO T T IRy R S A A 121
Bsche . 05094 1
B W <o v e s FER ciansise 0A-13 v 035041
R bl bl 0821 QA1 08 ¢ 035074 »
KinAbown ‘ LIS~1,4 ¢ 074084 +
Unde .. Ry O g B 03800 1 0.32-0.5 »
Mhogeel s s i i e s sab e biteds 056106 ¢
Ntoum oo 09 040081 »
T I e 017 039059 1
S R o T e sy L 0,56~082 1
T TR S S AN - e ST 045102 046+08) 1
B o s o otatal e brod el ta e T 021 0025 1
T T TS A A NN AR Cee . 0321251 042082 1



Bier in Flaschen und Féssern

In Flaschen
1 Blorflasche Y Lier lehale, looe . . o v oo v v v v 0408 bp
Holzkosten (0 Foter) 470X00XT0, voll . . .., . .. 25 kg
Holstasten @0 Fadws) LOXN0XIN0, lewr, chae floshen &5 kg

g Zinkhlachbonten 8 Foche 450X E5X310, ohne Flashes 40 kg

In Féssern Gewicht
Inholr Longs Dowh-@ lear voll
Wier .. ......% ;e XOmn By N3k
WBlier ..., ....%en Wmn B 22w
DR oot aosu 0 mm  OOmm kg YAl
AN & 5 srelalds M0 mm A3 mn 2 455
MY o0 eniie 50 mm 40 mn Mg Mg
Oliter .. ,,,...H«am 480mn Vg Nsyw
Olter ........5%5;m SNmn Wig MO
U - i%7 e M mn 580 mn Mig W24
N e aides 40 mm S0 mm Qg M4k
8 Ler i e Mmm S8 am Mg Waxg
Wilter ..., ... . 8«om &0 wn ®ig WAsN
WOUmer ... ., . MOmnm 420 mm Mg 180
Wiee .., . ... Mrm 0 em @i WAy
DL .. aovae W mm 0 am Wig M0k
VW er ... . 0me JOem Mg NPk

Wond far Iubol' wed Qewlt yon Tdssern sind jewells die ain
gebnannten Bichzifern, Die hior avfgedineen Werte sird desdalb mer
ol Bdvrwerte zv batrochien,

Woaein in Flaschen und Féssern

L R Rt A P S 909 150 g
1 Folh von 120 Liser Inhd’llMW*’

172801000 mm Josg, Y200 M @ . . L. 0 ... 2020 kg 14001420 Mg
1 b ven @0 Liver lehalt [ Sidck)

1201300 mm long, PO mm @ . . .. .. .. 120130 kg 720~ 7 \g
1 Fob von 300 Lirer Inhalr (% Ssic

10001100 mm lorg, 40880 me» @ . . . . .. &40 g 35~ g
1 Fob von 200 bis 220 Liter Intalt

BOmm Lenge, 7IOMA @ . ... v vy - G~0ig -0
| Fob von 180 bis 140 Liser [nhalt

DO me 18800, 790 M8 D . . v vov v w0 on s 40 g 190~ 20 4

1 Fob von MO bis 305 Liter Inholt
0 mm Lange, SO mm P . . ... N kg 130~ 140 4



Mildh in Kannen und Flaschen

Milch in Kannen Gewicht in kg
Ourdvmesser  HoAe tn. Dadiall  feer wall
20 Loer Inhon | Dsom S-S50 mn 65728 TI\-UA
Wlerinhel ... . 30m» 60w 15 82
10 Uiser Fnhak s ais-oe 2D R 40 o 55 s
25 Liser Inheh | 200 “D mn ©0 %75
30 Liser Intinle . . . . .. 30 om S0 o 0.5 aA
Milchflaschen in Zinkblochkdsten

An Mufigien vortonmesde Awfitreeg, Lange Bewite/Hite Gewlon
1. Geiffy woll kg

12 Fotver fie o Liberdlondhe . . . £h- A0 <530
N Fotver i jo Yodbarfiowhe . . . . 450 <36 < 300
2 Toher Hie jo Neliverdionthe . LR RS R ) A
Gowichte 1ir Leorgut
1 MishfNosde 1 Liser InhoN . 000 kg
| Mikhflasche % Liver Inhol . . . . PRy R M Al . 083 kg
1 MildBasthe % Liner Inhoh v Sia——y V1"
| Forwsstonsen (disseite ceooo

fir Vhlere, Y diwer. wned % dher flondhen) : SR0-60 kg
| Gotrouctalonten (138ac Re Lo flasden .o 00 ko
| Gateouorstosten (25-Fody Rir \§-Liveefloshen | P , 400 kp

| Getroucaiosion OOTO0N fir M-l diondon . . o . 528 Wy



Lechuische
Begeiffe



Technische Begeiffe

KRAFTFAHIZEUOINDUSTRIE
1M DEUTSCHEN NORMENAUSSCHUSS

Faohrzevgabmessungen
Rodstand (nr)
Abitand twischer den Todmitien der Varder: wad Minterrdder, bl
disl- und metwodvigen Fohrzeegen sind die sinzelnen Rodsionde
v vars aach histen sodeinander anzegobon, 2. B, 45004 1400,

Sperwelte (mm)

Abiand rweier B3der Reifsansivg] dertalber Achie oul der Siond
obane gemarsen, bal Diponlbassilung Abyiond swirken den Mitien
dor belden Doppelrailen (bel spurveardndemder Erzeloshingeeg
die Rixder ist des bis 2vn vidnigen Geromigewicn boloasste Fubes
vy U e,

Bodenfreibeit (mn)

Kieinster Abstond des s xum xuiDasigen Gesamipowiom belasressn
Fovzougs von der Slondebans unter Zugrundelegusg des normee.
modig forgelogien, stofads wirksames Malbeassars der Redes,

Cle Sodestralhelt unter siner Adse kosa nodh don Ridem 2y, so-
wolt dies durch Telle der Adde- oder Badovihingeng vnd der Brem
vorrichiung Beodingt I, abonehman, D antsprechends Frovoum wind
dch elnen Krakbogen beriimms, der durth die Mime der Aufiope-
Aohe dor Rader siner Adue (bel Doppeibereiting de innecen Roden
.mluudmunm' Ihohe dor Bodentreinelt des Tohvzowg
wraprion,

Vorderer Uberhoagwinkel (%

Wialkel, den die Sancebens des bly rum rudmigon Gosomigewlan
beicsteton Fahrzeogs miv einm Ebene einichvied), dio, den Umiasg
der Vorderraiten bardhrand, nodh dom Subenten tiefstan Puaki des
Fatrawuge gelegt wird, [Zughotea und Kennzeicesschitd Wnnen in
des Dbesangwitksl hirsinrogen,)

HNistacor Ubarhargwinkal (v)

Winkel, den die Siondedene des bis sum zsiBuipes Cesomigowion
belosteton Fohrzeogs mi ainer [bens einsthiiede, die, den Umiong
der Himerrelfon berlteend, nah dem Sulerven tiefsien Punkt des
folvzougs gelegr wird. (Zeghsken, Anhdnpeckuppling sed Kens-
roichandhild kdnsan in den Therhongeinkel hinelreagen.)

Verdere Uberhongldnge (mm)

Mo von Mine Vorderodse bis Ende des vord: Dbaek,
(Kenngeihenuchild, Stodldager, Nebelamps usw, wevden bel der
MaBachae nicht berddaidigr)




Hintere Tbethengilege mmi

Mo von Mine Misssrodue bis Inde des Maseren Dberhonges (e B
des Asfboses). Teghchen, Ashdsgeriuppliosg, Keenzelchenschild,
S100iinger viw. werdes bai der Moleohme nidt bericksicsige |



Disve Taile sitachliedlicdh ilver Befersigeeganile 3ind cudh denn nid-
ruwisgen, wann sie side fent md den Fohrgastell verbunden sind.
Niht mitpewiogen sind: Asfoow mit Fohverbom, Encterfder sad
-bernifung, Enotrieile. Selostecgigewihte, Nebencatriebe, 'Werk-
rovg, Wogenteber, fesarlindar, Glindutsiation

Bol Matazeupee tur Personsebabivdevng sind swr Beitimmeng dor
der Nurios: entsprechenden Perssesnzshi folgense Gowichie 2.
grunde zv legeo:

Personesgewics: &5 Ag 1bei Perionenizoftengen snd Seilenwogen
entiprethen oiser Porson zwed Kinder bis ow 12 Johreal,

Dozy Gapddgewiht,

uwmumpm 0y
>
Bl bel mmggm ”.l:
fir 4 Personen 35 g
ficrSPorscagm . . . . . . . .-, 40w
gc-m 45y
7 Pecscnen . . 8w
fir 8 Perscnen . R
o bel Krofomnibusten v-‘m

Im fernverkehr Jo Persom - . - - o - - o = r o0 v o ah 10k

im Unionnchverkelr, sowwit ecfshreagagendd im olige-
melran kein GopSd mpesomeen wisd : Okg
€ bel Losfkrofwopen zer FervonenbelSedercng . . . . . . 04g

Nean-Nethas! (1
Nouzian, nach Ser der Lairofrwogen: oder Anhiegertyp Bescant
witd, Auntsgehet @9 von der Nutzios: des it reheemddiger Prinde

Mmﬁeuwmmnmu
ouigedrian,



Stevergawich! (kg

Won Bedeunng 1ir Fahrzeuge, d noch Gewid vorsteuert warden.

Nech § 10 dar Duradlhreagshestinmeegen zun Kroftfohrzosgitever

peretr doer 2ur Zeit noch mit Eigengowidir® bezeichnet)

Cewidt dus Betielafertigen falzeuges mit velladindigem Aufbou,

peillben Kroftofi-Houpibehdhon, gulillenm Kitler, Shmiarsssd im

Mosor, Getrisbe und in des Triebadaes, vollndndipe elekyisdie

Elnvidagng =it pefllben Boterien, Eersifong und  Selowengs-

gewichtan, <ie fir cen Eetied des Fohrzesgs dogernd beadtige

wordes, Nidt mitsowlogss tind, Aufssedwdinge, Plose, Spilegel,

Ploneslatten bxw, -stangss, Werkzeug, Emowwmile, Wogenseber.

Feveridscher, Ersotzedder wnd -berwifung, Gleindutzketten und Be-

lasturgigowithiie, e nithe doversd in Betried Beadligr werden,
Leistungen

Nutrleitong (PS)

Lelstusg on der Keppleag des in alles Teilea elrschiieblich der

Soug- wnd Asspi¥anioge relhermdbigen Mosars umer normalen

Bovistabodirgunger.

Bei der Prifung miniean Lifwer sod Wonerpempe bew, mlluh
geblive, Kroftstofpumpe wed unbel Lidimaschine vom
ongeriebun werdern

Doverleistung (PS5

(vermeide: Nenalolungd

Grofiere Numleistung, die der Mator dosernd cbgebea kann, ohne

dod dia Womebseniprucheng die zulbetige Gronze Ubersdveitor,

Kurzlsistung (F5)

(varmaide, Macatlenteng, Spitresiaitung)

Griloe Nutzlsistung, die cer Motor mindesters 15 Minvea lorg ab-

geben kann, Bei Basti g der Kurzleistung ist vom Behorrungs.
d dee Dovsrieistung owzegehen Noch dem Kergleltungs-

betried mul cer Motor, wiscer ouf Doverlsiung gebrodh, ein-

wandfrel weterorbeiten,

Bol lewtvrgrangoben (51 ser die xwgerdeige Drehzohl jo Minute

anzugeben.

Litertalstung P5)|

Da

oo 'mi‘"" e

Verschiodenes

Chenpesteverier Motor urnd cbengesieverte Vertile

Yontile ond Gaswege Ein- und Ausloftondle) liegen cberholb edner
fbene, die asuf dem im checen Totpusks befirdichen Kolbee ouf-
llegt. Der cbengeseverss Motor har cbangesieserss Ventile; dle
Loge der Nodkenwells blelbt dobel urberbdisicatige.

Untesgesleverter Motor vad sntesgastoverte Ventile

Yentils und Goswege {Ein. and Auslofiondle| liegen i oder unter-
holb elner Ehene, die ouf dom Im oberen Totpunks befindiichen
Kolbea aufllegr,
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Kraftffahrzeugstever

Vorbaemerkugen

Dos Kroffahrzeugstevargesetz it zuletzt in der Fassung
vorm 30, Juni 1955 bekannigemacht worden (KroftS4G 1955 -
Bundesgesetzbl. | S, 417, Bundessteuerbl | 5, 318) €5 istia
der Zwischenze! zweimal gedndert worden, und zwor dyrch
dos dritte Gesetz zur Aufnebung des Besatzongaredhts vom
23, Juli 1958 (Busdesgesatzbl, | 5. 540) und durch das Strafien-
baufinanzierungigesslz vom 23, Marz 1960 |Bundesgesetzbl
| 5. 201), das Terifdnderungen for olle sach dem Gesamt.
gowicht besteuerten Fohrzeuge enthélt. Diete Tarife gelten
ab 1. Apnl 1960

1. Besteverungsgrundicge (4 10 XraliSIG 1955

Bosteuerungsgrusdlege ist bel Zwei- und Drevadkraitfohe-
1eugen (susgemommen Zugmaschinen) sowie bei Peronen-
kraltwagen
der Mubraum,

bel allen anderen Fahrzeugen, imberondere bel Zuge
moschinen (einschlislfich der SeMelrugmaschinan), Krefi-
omnibussen, Laskraflwagen sowie bel Anhingern (einschlieh.
lich der Satelanhdnger)

das verkohesrachilich hdchsirulduige Gesamigewichiy
jedoch bleibt bei Settelanhiingern die Settellast auher Ansetz.

2. Steversotz (§ 11 Abs 1 KraiiSiG n.F)
Die Jahresstouer betragh

1. bei Drciradieafifobeseugen, din ausschliohlich sur Be-
fSrderung von Personen geeignel und bestimmi sind,
1owie bel Pertoneckratiwagen

14,40 DM jo 100 Kubikzentimeber Hubraum
oder enen Ted daven



bei Dreiradkraftishezengen, die nichi ausschliehfiich zur
Befederung von Personen geeignet und bastimmt sind
(susgenommen Zugmaschinen)
16,— DM j» 100 Kubikrentimeter Hubraum
oder einen Teil davon

bis zu 2000kg 22— DM
Gber 2000 bas zv 30 kg 23500DM
Giber 3000 bis tu 4000 kg 25— DM
Gher 4000 bis v 5000 kg 26,50 DM
Gber S000 bis zu 800 kg 28— DM
Gber 6000 bis sw 7000 kg 39,50 DM
Gher 7000 bis 3¢ 8000 kg 31— DM
Gbor BO00 bis tv 9000 kg 32,50 DM

Goer 9000 bis 3w 1000 kg ¥4,— DM
j« 200 kg oder ginen Tal daven

3. Entrichtung der Stever (§ 13 KnafiSiG 1955)

Die Stever i grundséiziich fdr ein Jahr im
voraus zu enfrichien Sie darf jedoch bel Kraftfahrieugen,
die nach dem Hubraum besfecert werden, auch fir die
Daver cines Halbjahres oder eines Vierlel-
jahres, bel den andeten Fohrzeugen suferdem auch Rir
die Daver eines Monais entrichiel werden

In dieson Fillon batsg! die Steuss

1. wonn sie halbjahrlich entrichlel wied
die HSlfle des Jotweshehrages
wualiglich 3 v. KU Aufgeld,

2 wenn sie vierieljahrlich enkichled wird

3 wenn sle monallich eniriche! wied
cin Zwolftel des Jabrasbolrages
suziglich 8 v. ML Aufgeld.



Jatresstovarbelrage sind auf volle Dectsche Mark, Halb-
jolves-, Vierlelwhror und Mosatssleuerbelrage (sinschlioh-
lich Aulgeld) aul den nichsien durch 10 feilbaren Plennig-
belreg nach oben sbiwnnden. De Modesisteuer belragl
in iedem Fall 5,— DML

4. Erstattung der Stever (5§ 15 KealiSIG 1955)

Wenn die Stoverpflich! vor Ableuf der Zeil endet, Sir die
die Steusr entrichiet iaf, 10 wird aul Antrag (i jeden vallen
Monat, der nach dem Tog der Beandigung der Steuarpllichs
liogt, ain Betrag in Hohe von sinem Zwolflel der Jahresstauer
enfsttel. ln jodem Fall werden sber mndesiens 5~ DM
enbohalten.

Folls roch eine Steverkorle autgestallt ik, is! sie dem Er
slathungsantrag berubigen.

Erstattungibeirage vind auf den nichsten durch 10 failbacen
Plennghelrag nach uvien sbrurunden.




Alle anderen Fahrzeuge

imsberondere Zugmaschanen, KroRomnibusse, aullerim Linien.
varkehr eingesetzte Omnibusse Lestoroftwogen und An-
hénger, ayfler Sonelonhtinger

— & 11 Abs. 1 Ne. 5 KafiSiG n.F. —

Die Stover betlrégt bel

bei sinem|  far e o | m |Fgetimoen

Cesami-| ¢in Jobe | @in | em | cinen | yollen Monat

gewichi Halbjahv (Viertelialy Monst | (1,4 Johres.

biz su e
[ '-9u>
DM oM DM DM

200 22, 11,40 550 5, - 143
400 42— rz% R TR 5— 356
€60 66, — - 1750 66— 5,50
800 88, — 4540 8480 = 7,33
1000 10, 56,70 920 9.5 9.14
1200 132— 68, — 35—~ 11,50 11—
1400 154 — 7940 4050 1350 1283
1600 176, 90,70 4670 15,90 14,64
1800 198~ 02— 5250 17,50 16,50
2000 220~ 11330 3530 19,80 18,33
2200 44— B0 M0 22— 2031
2400 267~ 13750 7080 24,10 22,25
1600 Jo= MOS0 720 2820 24,25
2800 314~ 15180 8330 2830 26,14
3000 33— 17410 8550 30,50 8,15
3200 363~ 8,— 9620 32,70 3,35
3400 385 19950 10250 35, 1233
3600 413~ 21270 10350 37,20 4,41
3800 435— 25460 11610 39,59 35,52
4 000 463 - 23850 122750 41,70 5
4200 489~ 10 12940 &9 40,75
4400 516~ 2580 13580 4850 43—
4600 S42— 21920 14370 4880 45,18
4800 569~ 29310 15080 510 47,41
5000 595 — IWN 1520 5360 4958



Die Stever betrdg! bei

| .

bei ainem|  far e o R | Sdatnian

Gasambe | gin Jobe | @in or einen | volen Monal

g Halbjahe [Viertetishe] Monal [{1/yy d. Jabven.

4 ages)
k
9 oM [ oM oM DM

5200 423~ 3050 14510 5510 51,91
5400 451, 33530 17280 58,40 54,25
5600 479 349,70 180~ 81,10 56,58
5800 707,— 34410 18740 8370 58.91
G000 73— 30 1N SN 61,25
6100 75— 39— 20280 6890 63,75
6400 794 49— 21050 7150 46,16
6600 B4 AMAD B8 7420 48,66
6800 853~ 43930 22610 7680 71,08
7000 o~ AS430 22U 7950 73,5
7200 914 47080 24230 8230 76,16
7400 945~ 48670 25030 85,10 78,75
70 96— S270 25870 8.0 81,3)
7800 1007~ 51840 26690 9,70 83,91
800 1038 SME0 27510 M0 86,5
8200 1070~ 551,10 28340 96,30 8915
8400 110}~ 563,10 29290 99,30 N9
8600 1135~ 58440 30020 102,20 94,58
8800 1168 60140 30960 10520 97,33
2000 1200~ 698, 38— 108 100,—
9200 1234~ 63540 310 11,10 1028
9400 1268~ 653,10 33510 11420 10566
9600 1302~ 47040 M510 117,20 108,50
9800 133,— 68810 35410 12030 11,3
10000 1370~ 70560 34310 1B 1143



Sattelanhéanger

— § 11 Abs 1 Nr. 5, Abs. 2 Nr. 1 KialtSIG n.F. —
Die Stever betrdgt

bei

bel einam|  fir fiar for fir E'M?’:IWI -

G.m’. - J* ein en emen vollen Mans'

| <o Halalv Viertelir) Most | (s d-Jabes-

kg oM oM oM DM e

oo 17 8,80 S~ S5 - 141
400 - 17, 8,80 S 275
603 50, 580 13,30 5~ 416
() 64, M, 17,50 &,— 550
1000 83, 42,40 23 - 750 en
1200 G, 51, 26,30 Q- 825
1400 14, 59,80 3080 10,50 946
1600 132~ 68, — 35, - 11, 1",~
1800 149, 76,80 39,50 1340 1241
2000 165, 85, 43,80 14590 1375
2200 183, 94,30 4550 16,50 1525
2400 y— 103,40 5330 18,10 1675
2600 18, 112,30 5780 190 18,16
2800 236, 121 60 62,60 21,30 1966
3000 254 o 130,90 6740 2" 21,16
3200 272 140,10 72,10 24,50 2266
3400 P ) P 149,90 720 26,20 2425
3600 310,~ 159,70 82,20 27,9 2543
3800 329~ 169,50 87,20 2940 274
4000 M7 - 178,70 92, 31,30 26851
4200 347, — 189, — 97,30 33,10 3058
4400 387 - 19930 102,60 3450 3225
4600 407 - N 100N 36,70 EER )
4800 427 -~ 2199 11320 38,50 3558
5000 447 — 23020 11850 40,30 3725
5200 468, — 24110 12410 42,20 39,
5400 489, —~ 251,90 12940 44,10 40,75
5600 510~ 262,70 135,20 4550 42,50
5800 531, — 213,50 14080 4780 4205
6000 552,— 28430 14530 49,70 -



Kraftomnibusse

die Gberwiegend im Linienverkebr verwendet warden, sowie andare
Fahrzeuge, iir die sich die Stever um 50 v. H ermafigh,

w § 11 Abs, 1 Nr. 5, Abs. 2 Nv. 2 und 3 KrafiSIG A F. -

Dio Stever betrég! bei
seicinem| R | e | me | me | FEMREST
G'“_"‘d:" en Jov en en enen | yollen Monal

8 Holbjohe (Vierbehishe| Monat | (1, Johres-
k o "’“9‘
Y DM om om oM
19,~ 5,70 [ 8 e 0,91
2= 11,40 $.90 5 — 1,83
- 17,~ 820 5o 2,75
o, n, 11,70 5
55, 2BA0 1440 5 458
bl M, - 17,50 6~ 550

— »0 2040 y &A1

v 4540 3D 8~ 7,33

e 5y, 9 8,25

10— %70 B0 9.90 9,16
122,— 6290 1240 "— 10,16
134, 6,10 3540 12,10 1,16
146, — 7520 BN 13,20 12,16
157~ 8050 414 14,20 13,08
169,— 10 4430 15,20 14,08

182, 93,80 48,30 16,40 15,16
19,0~ 100, — 51,50 17,50 16,16

207~ 106,40 54,90 18,70 17,25
219,—~ 12,50 58,10 19,60 l‘.?S
232~ 119,50 61,50 10,50 19,33
45,— 126,20 65,— 22,10 20,41

258,— 129 68,40 23,30 1,50
AN - 139,60 71, 2440 2258
285, 146,80 75,60 25,70 23,75
298,— 153,50 9~ 26,90 2483

MBREE DWWWW WNNNMN Naaass -



Die Stever betréigt

bei cinem A ( LY N far o

Gesamb- | ginjobe | oin | en | oo
i | Halbjahe Vierteljohe Monat
kg oM | om | om oM
5200 32— Q70 820 2810
S400 36— 167950 8640 2940
5600 30— 17510 9010 3040
5000 35— w240 9390 N9
6000 38— 18940 P40 0 BX
6200 383~ 19730 101,50 450
6400 357~ 20450 10520 3580
6600 412~ 1220 10520 3790
6800 427~ 1950 N
7000 442~ 2770 1120 W
7200 457, 23§ 710 4,20
7400 473 24340 12540 280
7400 - 25140 12940 44,
7800 504 13360 4580
8000 519~ 24230 13760 4%



Dreiradkraftfahrzeuge

dio ausschliiofilich 1w Boltrderung von Personen geeignet und
bestinmt sind, sowie
Personenkraftwagen

= &1 Abs. 1 Nr. 2 Kra1S:G 1955

Die Stever betrdigt bel

boieinem e | Re | Kie E':‘:'.li"‘lm’ﬂ."

Hubroum | en lobw ; on : en vollan Mone!

ba v Habishve | Viedteljohe | (Y3 d. Jabves.

cem | ""09")
oM | oM | OM om

100 15~ 780 5, 125
200 29, 15, 7,70 24
0 e 2,7 11,70 344
400 ,— 950 15,40 443
500 Py 2 30 17,10 b,—
00 87~ 44,50 23,10 135
700 101~ 52,10 26,80 841
800 14, 59,80 30,80 954
200 130,— 67, 34,50 1083
1000 4, - 74,20 38,20 12~
1100 159, — 81,90 42,20 1325
1200 173, 8910 4590 144
1300 188, $6,90 49,90 15466
1400 202, 104,10 5360 1683
1500 M6,— 111,30 57.30 18—
1600 231, "Mey,— 61,30 1925
1700 45, 126,20 &5, — 2041
1800 250, — 133,50 6379 2156
1500 74, 141,20 7”.n 233
2000 88 — 143 40 76,40 24—



Dreiradkraftfahrzeuge

die nicht susschlieflich rur Befsederung von Personen geeignet und
bestirmt sind (ousgenommen Zugratchinen)

— & 11 Abs. 1 N, 3 KrafiSIG 1955

Die Stever betréigt bei

beicinam | fae G| we | Eetheges
Hubeaum ein Jatv on ein vollen Manat
bis 2y Halbjahe ' Vierteljohe | (Y3 d Johres-
cem froges)
DM L) ] OM DM
100 16,— 8.3 5 - 1.3
200 32~ 16,50 850 2,66
300 48, 4.5 12,80 4 -
400 o 33,~ 17, 53
500 - 41,20 21,20 6,65
00 - 495 B,



Kraftverkehrs-Versicherungen

Allgemeine Bedingungen
fiir die Kraftverkehrsversicherung (AKB)

Auszige

Die Kraftverkehrsversicherung bezieht sich o nach dem Iz~
halt des Vﬂnl&.nwvomoa« aul
1. die gosetaliche Haftpficht
11. das Fahrzeug
1, die Untallo ven Porsomen
IV. das Gepak

A. Aligemeine Bestimmungen,
§ 1. Begina des Versicherungsschutzes,

(1) Der Versicherungsschutz begiant mit Einldsung des
Vorudhorungsscheinos durch Zahlung des Beitreges und der
\'n;:dmuqnm«. jedoch nicht vor dem vereinbarten Zeits
punke,

(2) Soll der Versicherungsschutz schon vor Binlis des
Vemsidherungsscheines beginnen, bedaif os einer besonderen
Zusage des Versiderers oder der hierze bevolimidatigten Pers
sones (vorlédulfige Deckungl Die vorliukge Deckung
endet mit der Einldsung des Versicherungsscheines, Sie tritt
1Ockwitkond aulor Kraft, wenn der Antrag unverdndest anges
nammen, der Versitherungssdieln aber nicht unverziglich ela-
geldst witd Der Versicherer (st berechtigt, die vorliufige Dek-
Kung mit Frist von olner Woche schriftfich zu Xiadigens, Dem
Versidiorer gebdbrt in diesem Falle der au! die Zeit des Ver-
sicherungsschutzes ontfallonde antallige Baltrag.

B. Hoftpflichtversicherung.

§ 10. Umiang der Versicheruag,

(1) Dio Versicherung umfaft die Befriedigung begriindeter
und d’ae Abwehs unbegrindetor Entschadigungsanspruche, die
auf Grund gesstzlicher Haftpfiichibestimmungen privatrecht-
lichon Inkalts gegon den Versicherungsaohmaer, den Halter und
den berechtigten Fabrer erboben werden, wenn durch den
Gebrauch des Fahrreugs



.

a) Personen verletrt oder getdtet werden,
b) Sachen beschadigt oder 2erstiet werden oder abhandem

kommen,
¢) reine Vermdgensschidon herbeigefEhet werden, die weder
mit einem Personen. moch mit einem Sedhschaden mittel-
bar oder unmittelbar rusammmenhdngen,
(2} Mitversicherte Personen kinnes Lhre Versicherungs-
anspriche selbstindig geltend macken.
(3) Dor Versicherer gilt als bevollmichtigt, alle Jhm zur
Befriedigung odor Abwebr der Anspruche rweckmalig erscheds
nenden Erklarungen im Namen der versicherton Personen

(€) Fiir die Leistung des Versicherers bidden die vereln-
barten Versicdherengssemmen die Hochsigrenze bdei jedem
Schadenercignis, Mehrere zeltlich zusammenhingende Scha-
den aus derselben Usrsache gelten als ein Schadenereignis,
Uborsteigen die Haltplichtansproche die Versicherungasummen,
80 bat der Versicherer Kosten eines Rochtsstreites nur lm Ver-
baitnls der Versicherungssumme rur Gesamthohe der A cho
za tragon, Der Versicherer Ist berechtigt, sich durch Hinter-

logung der Versiche und des hlerau! estfallenden
Aat;l.l’s" an den eatsta Kostn von welleren Lelstungen
n jom.

(5) Falls die von dem Versicherer veslangte Erledigung
eines Haltpfichtanspruches durch Anerkenntals, Befriedigung
oder Verg an domm Verbalten des Versicherusgenehmers
scheltert, ist der Versicherer fir den ven der Weigerung an
entstebenden Mokrschaden oo Hauptsache, Zissen und Kosten
dem Versicherunginehmer gegenider von der Verplichtung zus

Lalstung fred,
C. Fohrzeugversicherung.
§ 12, Umiang der Venicherung.

{1) Die Fahrzeugvessicherang umialy die Beschidigung, die
ZorstiOrung wnd dean Veslust des Fahrzougs und selner wnter
Verschiu§ verwehrten oder an thm befésuglon Tolle

L in der Teilversicher

a) durch Brand odeor Explosion;

b) durch Eatwendung, inshesondase Diebstahl unbefugten Ge-
brauch durch botriebsfremde Personen, Raub und Unter-
sthlagupg. Die Unterschlagung durch denjenigen, an den der
Versicherungsachmer das Fahrzeug unter Vorbehalt seines
Dgentums veriulert hal, oder durdh denjonigen, dem 04
zum Gebrauch oder 2ut Verdulerung tberlassen wurde, Ist
von der Versicherung ausgeschlossen;



<j durch unmitlelbare Eiawirkung von Sturm, Hagel, Blwz-
schilag oder Ubsrechwemmung auf das Falrzoug. lium
schlossen sind Schaden, die dadurch nmtuzl“ werden,
durc diese Na alten aul r n das
Fahrieug .owo':l?:' MeWMMn und’es?l:aan.
die auf ein durch diese Naturgewalten veranlalites Ver-
haiten des Fahrers suridkzuluhren sind;
Il in der Vollversicherung dasdber hinaus
d) durch Unfall, d. h. duich cin uomittelbas von aulen her
Otelich mit mechanischer Cewalt einwirkeades Ervignls
rems-, Betriebs- und reine Brudischiden sind keine Un-
fallschiaden
€ g:,m mut- oder boawlllige Handlungen betriebafremder

onen. )
(2) Dor Venicherungsachutz erstreckt sich in der Voll- und
Tellversicherung auch auf Bruchschiaden an der Verglasung des

Fahrzeugs,

) Eme m-:s oder Zerstdrung der Berellung wird
nur arsetst, wean sie durch ein Ered Quolglédu gletchzeitig

auth andere versiche ige dden an dem
Fabrzeug verursadht bat.

D. Unfallversicherung.
§ 16, Venicherte Personen.

(1) Bei der Impssmsenversicherung ist jedor berethiigle In-
sasse dos Im Veortrag boreichnoten Fahrzeugs unter Awschiud
von Kraftfahrom und Beldfabrorn, die beim Verstdweungenelimer
als soiche angestellt sind (Berutstahrer), mit dem der Anzahl der
Vensicherton entsprechenden Totlbotrag dor versicherten Summe
g““adedu. sofern keine andere pach de:m Tarnlf mogliche Varemn-

getrolien ist 'er«bw e lnsasson sind Personen, die sich
mit Wissen und Willea der ¢ die Verwandung des Fahrzougs
Verfigungsberechtiglen in oder suf dem versicherten Fahrzeug
befinden odet im ursidilichen Zusammenhang mit ihree Rofor-
dersng bolm Gobrauds dos Fahrzewgs im Rahmen des § 17 Abs |
tatig werden,

2) Die Berufsfabrerversicherung bozioht sich entwedor

a) auf den jeweiligen Kraftfahrer oder Beifahrer des im Veor-
trag bexeichneten Fabrzeugs oder

b} unsbhingiy von cinem bestimmtsn Fabrzeug aul nameats
lich bezeschnete Kraftfahrer und Beifahror oder

<) unebhingly vos einem bestimmten Fahrzeug und ohae
Namensnennung aul simtliche beim Versicherungsnehmer
angestelien Krelllabeer oder Beifahrer.



Die namentliche Vessicherung sonstiger Personen ist
von einem bestimmien Fahrzesg.

(4) Ist elpe Unfallversicherung fir elne bestimmte Zahl
von Personen oder Platzen abgeschlossen weeden und sind
%z;g“u sind, so wird die by di

tze $0 far die
mpnpegebu A Entschidiguag

(5) Namentlich versicherte Personen kéonen ifhre Ver-

anspriche solbstandig geltend machen.



Einheitstarif flir Kraftfahrt-Versicherungen

Aueziige acs der Vnotﬁuu PR Nr. 15859 vom 19. Dezember 1950
2ur Aoflockerung der Preisbindung in der Kraftfahntversicherung
(Bundesanszeiger Nr. 249 vom 30, Dezember 1959).

42
Fir Verrige aber dic Knlllllnhdlpllm Fahrzeugvoll-
Fuhrseugteds und Kraftfahrtonfallversicherung ¢ il bis aum 31. De-
tember 1960 dor Einhoitstanid (Gr Keaftfshetvenicherungen 1660,

§18
An die Stelle des Binbeitatarnils fir Kraftfahetversicherungen

treton mit Wirkeog vom 1. 1962 die nach den thu
ﬁnchi%u‘ &i& |¢u¢m mlbeniumn:’u (Tarile)
r cmaclnen V. nehaen

§
Dicse Verordnung tritt am $1. Desember 1965 aucr Kralt. Nadh
dicsem Tage sind Preisvorsbrifien sof dem Gebeete der Kraftfahrt-
verskherung nicet mehe ancuwenden

GCRUNDREGELN
1. Anwendungsgobiet:

Der Tunl findet aaf Mmlwmm%wlﬁb
scugen und Anhingern An ver-
sicheruzgwp uad, nad auf ?&rm wod Kealtiahrtus.

fallversschervogen. die abgeschlosten werden,

2, Geltungshereich des Versicherungsschutzes:

Dic Vermderuog gilt (o Euopa. Be ndem V
u;un.;tnduu su Bc:lnc:h&e m % (A::
frage Direktion)



&Wtumh’umMn‘mmm Ver-
rungskarie (Zenifikal) ausgehindigt. s sind in der Halt
pllichtversicherung mindestens dic Beitrage for Hafipflich-
Mummmmmwlww' 10000 DM (Spalte 2 des
Tu“l) wu entrichten. Hierfar wied Haltpl{lichtversicher

e e P
men ilm die PN Besochalandes gewiibrt.
15) Wird auf Grund des Gesetres dber die I-hhpﬂbdutnm&e-

remg (e auslzndisdie Krafif wad Kraftfahrieu
vom !4 Juli 1956 (Bondesresctabl | S. §67) fir e Kmf”lhntq
Venidherungmchatz im Rahmen emes Grenzvensidberungsisheine

genommen, s bowbrindt sich der Venidwrungsshuta abweis
chead voo Absats | aul das Bendesgebict. das Land Berlin und
die Verbindungawege swischen beiden

3. Zahlungsweise:

1) Die Bel dex Tarils sind, voweit im Taril aichts anderes
undw st Jahreabeitrdge. Bic [Shalich bm veoraus 1o entridvten

(2} Tedlzahlung: Bei halb- oder vierteljdhelicher Tcilullw ",
wweit bel dmlm- Wagnissen oldvs anderes bestimant i, cin
Zushlag von 3 baw. 5 v. H. 2x entrhicn Der Mindenbetrag
der dmtlm Tellrahlung st 4 — DM

) Vonmnbn-‘ ¢ el drer
ahro siad 10 v, H. bel \’ou-uhlm' ll" | ! re 20 v. H.
128 awl dic Gher mausgehende

Verausahlung tu cc\dhm

4) Plosugbetr 5 oder mahyr nad aul 10
&nm “lg;onm%wm.’:bpldwb”::nﬁ
uolcnahnm-do

4. Steuer:
In den Beitrbgen des Einbeitstarifs i dic Versuherungastenes
nxbt cathalien,

Nach dem Versicherungsstevergesetz betedgt diese Hir alle
Zweige der Kraftfahntveridvorung 5 v. H. vom jeweils 2 ctl-

wm Mua.r:;muumw
I 1. Plennighet von 5
oder mehr sind aufl 10 o&nﬁcmh:zvvuwm
guahsl)pfwflomudl eo abruroeden.



5. Kurztarif:
SII Fir kursfristige Verssberungen sind bei cimer Versicherungs.

bis su | Mosat 15 v.H. des Jahrewbenrages Misdest-

. - 2 Mosaten 0« H. . ° .

T B e ORI X o
et | ~ wy.H % Misdest
o = 5 - 0v. H - - 3 <
- - g - :::{ - - ‘o:’xm
- - - - - - T'a-

P ® s e :".“‘ o Py ..u

« s 9 . Wv, . .

P T ~ 1% : =D

Gber 10 Monae der valle Jahresbelirag xu berechnen,

D S1affel gilt anch for chende Erweiterun,
se).v-oe ol voruberg gen

{8) Der sich nach dea Absdteen | und 2 er, nde Betrag kann

bes einer Versdhorung ven mindestens 2 en Daver ge,
cioen Zuschlag vom 3 v.H. in awei Teilen. bei chner Very
ruag ven mi 4 Monaten Dauer gegen cinen Zuadhiag voo

5 v. H, o vier Talen entridviet werden

14) Werden kurziratige Vernberungen cinmalig verldngert, w
sind hicefar der Untermbicd awischen dem -::‘fmtmn und
don lir die Gesamtlaofeeit maigebeuden Beitrag sowic cn
Teileahlgngureschiag von 5 v, 1L des Gesamibeitrages m ents

(3] Ausnahmen vom Kuretarif:

a) Fir Fah die voribergehend an Sielle dex vernherten
qumma werden, weann sich dieses tur Auibesse-
rung n cioer Werkstatt befindet, entapricht der Beitrag dem
auf die beantragte Zeit emtfallenden Asteil des Jaheeshei-
trages

7. Grundsatx fir die Einstufung:

(1) Mafigeblidh fiar die Einstuf der Fahrseuge, sowohl nach
ihrer At als such nach Leistung in PS, Hebraum, Ansabl der
Pilitze oder Notzlast sind dic nmn Kraftiahrzeug-
shein, Milfewcise im Kraftfahrzougbricl, etle von PS sind
2uf volle PS nach oben abrurunden.

Far di der Fahreeuge. inibesondere soweit ib
$w.¢m¢ e miten folgende Begritisher |
stimiruegen.



Gatern aller Art Entgelt fir Dritte verwen-
m.&"nmn.ucow

a) Gimuhv«kht w1 jede Befbeder van Giltern mit
cinem nﬂlm fiar andere i I der Grenzen
cines oder innerhalb der Nahzone — i
der Regel das Gebict ioncchalb eney Umbkecises von
20 Kilometern vom Knl!lchwun‘oﬂ - {§ 2 GUKG).

b) Giterfernverkehr ist j'zt Befbrderung von Gltern mit
cinemn Kraftfahe andere Gber die Gronzen der
Nahzome hinaus asbechalb dieser Grenrzen (§ 3
GUKGL

0. Personenbefrderung licgt sowobl vor, weon cine Fahrt

lediglich 7u diesems Zwedk unternommen wird, als audh dans.
wenn bei ciner 3o sidh dem Zweck des Gaterfahe tem
rechenden Fahrt Personcn mitgenommen werden.
altpflichtversicherung dedien dk Beitrdge audh die Bem
von Personen ul lhnw(n. wean die belis-
derten Pervoacn ia enger huog aur Ladung uebta m
bemku Bell nd nnuiga &th r0al,
kui-u m.
soncs, dlc ) ttu« ung zur l.od* stehen, be-
stebt Dedkung aws der I l’hdlm\ our, wesn nich
mehr als 8 Pervoaen beld nt‘to.!o l&cdcn-gm
mohs als § Persoocn, die in keiner Bexiehung ser La
dung stchon, bestcht aus der dlpﬂb&htnkhm
T e S ol i o
non the en r un
entpcitlich, ;dccull oder regelmifig vorgemommen wird

Landwirtschaftliche Zogmaschinen oder Anhinger s

Sinne des Tarifs ou‘ landwirtschaltliche Zugmaschioen und
ddcpicr Achinger, die llm' Freistel-

lun m Lraftfabreeugitoner cin amtlidves grines Keno-

Aucb xnmmm dic aundridlich als Sonderfahrzeage
far land. wad formwintuhaliliche Verwend
w:{dto. sind wic landwirtsdaltlibe Zogmasdhinen eines-
sufen
11. Schausteller-Zugmaschinen snd
u&lepptn&mdmnd&inuu lcnrt.dnlmuhlld
ih 16r cinen withen Betrieh verwendet werdeon,

8. Anhinger und Auflicger:
(1) Dic Hdtfﬂuhnum des Kraftfahricugs o
streckt suh alle Schiden, dic durdh ¢cinen mit dem Kraftfahs-



zeug verbundenen oder Auflicger {Ashinger) zur
Guterbelirdorung vera werden, nxb sowelt sih Jut An
sprikche gegen den Halter des Anhingers ridhten
L‘Dle Hufbﬂmmom Jﬂ thl.perc e Ghter
entreda sich He Schiden, die durch den An-
hagu verursacht wudm. ul er piht mit cinem Knlll‘ahr-
vetbhunden in1, auch nwmuh die gen den
ter oder hmdnhm Fahrer dieses Kralt ahmm ndnuL
) List aich der Adhm rar Gaterbelorderung wibrend des
bes des Kraftfahracugs ven dicsem und tritt hierdurdh cin
Schaden cin. 0 umfafit die Halipllidtverssherung des Kraft.
fakrzeugs audh diesen Schaden

(4] Dic I'h mwvuum und Personen-
wagen e wich auch sal die durch emen nidht der
l'ﬂadnvmaduw unter) Anhdoger aur Giterbefbrde-

rusg verersadd weeden, selbst wean dicrer mit dem Kraltrad
ader Penonenwagen nkdit verbunden st

13, Deckungssummen in der Haltpflichtversicherung:

Andere Deckungsvamenen, 2ly s Taril enthalwen, disten nar ver.
ecinbart werdeo, wone sic Ober 400 000 / 100 080 / 20000 DM hin-
suagehon und wenn oo bessadorer Zushlag daliir erhoben wird

4. Fahrzeugversicherung:
Uarulimig it der. Abschlog voa
1. hln | t anderen Selbubeteil
r 1'wl verssherungen mi tgungen

2 Fu lvemduw unter Awsichlol der Brand. ond
Ent vogsgelabe

8. Verscherungen our gegen Braad,

4. Versidheruagen nor gegeo Entwendung.



Gétern all Entgelt fir Dritte
ek Serdcn (69 2 wod 8 GONE). i

a) Glternahverkehr wt jede Befbrderung von Giltern mit
emmem Kraftiah fir andere innerhalb der Gmm
n-o Gemcindeberirks oder innerhalb der Nahzone —

der Regel das Gebict inmerhalb eines Umbreines voo
0 Kilometern vom linllhhvw - (52 GuKGl

b) Giterfernverkehr ist Beldrderung voo Giltern mit
einem nhhhnt:n andere Gber die Grearen der
gﬁa'h(n&r hi aclierhalb dieser Grenzen (§ 3

9. Personenbeférderung licgt sowohl vor, wena cine Fahrt
ledighich 1u dicsem Zweck unternommen wisd, als awch dans
wmk-emnchhdulm&ducéml& 1 ente

Fabrt Personen mlgmn werden, o der
ailpﬂwhmw die Beitrige auch dic Befir
derung voo Personen auf Glterfahracugen, wenn die belbr-

derten Personcn in enger Beaehthdwuebn.m
bosondere ldhhutu‘mb‘ummd das xur
kamml—-tm Mmmcml'u-

soncy, dic In-h« tur Ladusg steben, be-
stehn aw der tsﬂ our, weon nidht
mehr als § Pervoacn belar tnmkn.!o Grderung voo
mehr als & Persontn, die in keiner engen Bexichung sur La-
dung stchen, besschs aus der !'llkkvcuiﬁtm
nur dann, wenn dacs crs beaatragt wt. Ber der

nenbelbrderung ot es k‘k-b‘dl . ob nie ntgelthd: oder -o-
cntgeltlich, gelegent) g vorgeoemmen wird

10, Landwirtschaftliche Zugmaschinen oder Anhinger im
Sinne des Tarils sind ludvimdld‘:l‘kbe 203-‘:’66;:- :'d
Raugpens chl. Anhhoger r Frewtel-
m&:;‘gumw:uv cin amt!iches grines Keoo-

Auth Krafltfahreeuge, die aundribdilich als Sonderfahrzeuge
[Gr faad. wad formwirtuhaftliche Vi wgelassen
werden, sind wie landwirtshafltlidhe Zugmaschi chnEe-

stufen
Zugmaschinen und [ -
rmuue in Betrichen nach Schasstellerart, die ausschlicl
ich 16r cinen wolden Berreh verwendet werden,
8. Anhiinger und Auflieger:

1) Dic Haltpflichivermcherung des Kraftfahrrcugs @
thﬂﬂ‘co-(b auf alle Schiden. dic durch ¢inen mit dem Kraftfahs-



reug verbundenen An oder Auflicger (Anha ) amt
GaterbelSrderang v«mm auch wweit 4&!"?‘.: Awn

spriiche gegen den Halter des Anhangers richten.

1!) Dic Haltpfliditversidherung des Anhbiogers zor Giiter
derung erstreckt sich aul alle Schiden, die durch den An-

hanger verursacht werden. solange er asdit mt cinem Kraftfahr.

u’ve’budn i, audh sowent sich dic Ampridhe gegen dea

Halter oder beredmtigten Fahrer dictes Kraltfahroeugs richien

&“Um sich der Anhdoger sur Glterbelorderung wihrend des
iebes des Kraftlabrzcugs voo dicsem und tritt hierdurch cin
Schaden cin, w0 wnfabl die Hafipllidaversaiberung des Krafte
fahrecugs audh dicsen Schaden

(4] Die Halr w‘«ﬁ%&alu&v und Persoaca:
wagen ersts sich suds saf die derch clnen nadit der

Pllichtversicherung unﬁ:ndm Anhdager tur Guterbelirde-
rung verursacht werden, selbst wenn dicser mit dem Kraftrad
oder Pemoncawagen nida verbusden in.

13, Deckungssummen in der Haftpflichtversicherung:

Andere Dedimugssummen, als 1 Taeif mhmn} dislen eur ver
cinbart werden, wenn sie Gher 500 000 /7 100 000 / 20000 DM hin.
wosgches und wenn cin besenderer Zunchlag dafiir erhoben wird

14, Fahrzougversicherung:
Uneulbwig it dor. Abschloh voo

1. Fahre Iversidberungen mit anderen Selbmbetetligungen
als im Taril angegeben.

2 Fak Iversichereagen snter Ausschiul der Braod. und
resiyor, Mot og

S8 Vorwdhorengen mur gegen Urand,
4. Versicherungen our gegen Entwendang.



Bei dreirddrigon Personenwagen ermbfligt sich der Beltrag in der

Wulivﬂ

T Hafpichideckunas Fahrzeugvollversicherung
sumewn veu DM
e b 'mé T T M T2 e
1 \— . X
Vermogeamchiden | 20000] 10000] 4000 & 2 san::ﬁsuu
1 2 L] 5 6 7 s D 10
PERSONENWAGEN b 10 PS* [£3) Tie | 1 5% (£ 80 | 220 | %0
aufler Mictwagen Ober 10 bis 15 PS%| 1H 125 114 | 10 20 130 180 220 | 350
Droschken Gber (5bis 10PS | 150 14 10 [ W] 110 160 210 250 | 420
- und Omnibussen mit mghe als 10 Plizen) G —o RS pa | T80 | 176 | 160 | 10| 110 | 160 | 210 | 290 | 420
ther 05 23PS | 184 176 _g: o] 1w 160 210 ;;ior 420
Plitze emschisBlich Uber 3D B PSS | 233 | 216 | 13| Lo e 20 £
Rl Gher 28 bb 0PS | 228 210 196 | 15| 110 160 210 250 | 5%
Ulver 30 bis 3PS | 223 216 196 | 15| 10 160 210 250 | 5%
drei- and vierrsdrige Gher M bis 37T PS | 390 | 399 | 393 | 0| 10 | 330 | W0 | 340 | 5%
. Gbey 3T DR AOPS | 200 | 299 | 295 |20 160 220 W0 | 340 | 620
ther 0ba 45PS | 200 255 25 | 20| too 20 240 30 | 620
Gber 45bis55PS | 20 259 3 |20 1060 20 240 330 | 620
Uher 95 bis 00 IS YW | W0 | B3] W60 | e | 800
Gber GObs 73PS | M5 % %0 (25| 240 300 360 M0 | 800
ber S bis0PS | 38 % 00 [ 23| 2w 300 360 440 | 800
Gber 0 bis 113 W | o W W0 | 4% | 0 | &30 (100
aber 115 bis 1 Te8S | 0% | S50 | 0| 30 | 4% | 980 | 6% 1000
dber 120 by 150 633 0% $o |wl W 490 550 | 6% [1000
u o5 o5 350 | W] 4% 330 700 000 11400
= Antrage bl der Direkton
Placze | 100000 %g H 5000 Fabrzeugversicherung
1
- 2, Mic me2s als 6 bis einschbieSlich ~% [38] % | B0
10 Pliitzen bis 55 PS = b5 W 1 213 %0
—9 [T 9 P> 0
= . = Je nach PS wie dei Perso-
oenwigen e berechnen
- (Kennziffer 012)



Haftplichndeckungs- r* Pahnengwﬂnm
et vea DM § "D.
Penooenschaden ::g a’gg 132::2 & sno.-.soo. mbulm
Veembeensschiden | 20000{ 10000 0002 ""“"““”""‘
1 2 3 3 6 7 8 9 |10
A Lo i - - A A A
@ 15 Ps*
‘@m“m&'ﬂ? iber 1AOh 1OPS | 196 | 168 | 165 | 15] 1% | 16X | oW | %0 | 500
Omnibuseen tall snehe ol Uber 19 bis 20 08 | DI | 0 |13 10| 160 | W | 0 |00
10 Platzen Gher 20bis23PS | 204 | 252 | 20 [ 15| 10 10 | W0 W0 | 500
Uber zn,%rs o8 | 294 | 2w | 15] 19 160 W0 | 500
her Wba WOPS | 508 | 296 | 20 | 13| W | 160 | 20 | W0 | o
ber 0bs MPS| 8 | 294 | w0 |15]| 1% 160 | 20 | 00 | 600
W MNP e ™ ™ ™ 0 W0 | W0 | 8
Gber TbedoPs| 8 | | 30 |20 10 | 22 wo | wo | 8o
Wer 0ba4sPS| 8 | 204 | 3 [20| 1 | 22 | 2 | &0 |0
Gber SbusspPs| w8 | 204 ] 20 [ w0 | 220 | o | &0 | 800
Sher BSbawPs | WO | 4D W B W W0 60000
Gber Obs75PS | 0 | a0 | o0 |23 2w 00 | MO | 480 | 900
Gbey TSbscops | 0 | 420 | w0 [35) 200 ] 00 | 380 | 480 | 000
S ISPl W0 | 430 ] 0 [0 0 [ 0 | %% | 680 |00
i s b3l W W @0 | B0 | o0 [iooo
Ober 120 bes 150 05 | 3518 | %50 (]| 350 | 4% | 3% | 630 1000
Gber 150P8 | 035 | 318 | 350 | 0] 450 | 3% | TR0 (1400




Werk-
omnibusse

DM

Hotils und
037 @8

FARIRRARALAARTATIIOIII3cc LR ANAAANR
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Dedeesgrsammen fir Personensthlden kinnen ohse
euf die Zahl der Sttz- Stebplicoe freimillig erhitht wurden

-lmemuh- von 10 v, H.,
u);d&;"pl'? 400 000 DM gegen einen Zuwhlag von 5« M. fo.
weltere 100000 DM Zashiag 8% v. H. s den Beitrigen dov

$ oder &
Dedungremmen N dee Dok
N.unllﬁl:. m““’-ﬂph“
s der gesetalichen Dedhuogewam Sudh
men

whides :“ndz‘" fir Pecsamenschaden, Vermo

Frmonchiden mit for Peesonerachiden,

i

i

2

z
]



PERSONENMIETWAGEN Hafipflichtdockungs- g Fahrzcugyollversicherung
sumonca wa DM 1% | o 1y mit DM mit DM] mis DM
Permncaschaden | 500000] 250000 100000 %m.— $00,— | 300, | 130, | uhee|
Sachschiaden 1 0 3
Vermigenschides | 20000 10000| 4000 Seibacbeteiligung
1 2 S 151 6.1 2 f-& -1 5 |10
In Sandorsen b soooom 150 0 %
Uber S0000 bis 200000 Biawohnes 00 | 40 | o
Uber 200000 Bawohoer 575 550 00 50 v, H. Zuschiag zu den Beitede -~
fer Persomenwagen
DROSCHKEN
0 Swandonen bis 50000 Einwobner sis 495 450
Gher S0000 b 200000 Bewohner 73 | 5% | %0
cher 200000 bis 400000 Ezawohner 578 550 w0
Gber 400000 (suler Land Berlin) ™8 | T | &%
Land Derlin o7 | 6% | s%0

Mindestens 200 v. H. Zuschlag 2u den Beltragen fur Personeaw
oder for Kombinationswagen
mindestens dic Beitrdge der Spalten 1 bis 3.

s In der Haftpllichtversicherung aber

FAHRZEUGVERSICHIRUNG FUR OMNIBUSSE

Omalbusse im Linien- und Gelogenheiti-

verkehr und Braatzomnibusss Grendbeitrag
Lehromuibasse
Hotelomalbusse daze je Plhax

Werkompibusse It Zulassung

Fahrzeugvoliversicherung
Fahracug. et DM miz DM mi DM ohae
railverscherung 00, — 500, — 190, —
Scibstbeteigung
3 6 7 G { 10
23 50 385 560 1200

6 1 15




OTERFAHRZEU Haftp2cbadeckangs- g wmmm
el e o R e
1 i Sdbum
bis ) Toane Nutriast Vermigeaschiden | 20000] 10000| 6000
1 2 3 [l W R IR E S l%b"
erkveriahe bis %0 ccmn Hubrsum|  s¢ 53 | 4 - - - «
" iiber %0 bis 100 com Mubraum| 130 103 0 | 5| - - - & | 20
iber (00 bis 200 ccen Hubrausm| 111 1e 1o j1w0| % 70 a0 150 |9g
Gewerblicher ber 200 bis %00 ccrn Habrawm| 187 179 1790 10| @ %0 120 1% |
Gaterverkehr b 19 PS B | 3| MO (10| 0| N | Ie | 1IN | W
(Glisesnadn eskehr und | Uber $00 com {w 19PS ba 0PS] M1 6 310 j 10| 12 150 2 gg ::g
Gllterfernvereehr) ber 0O PS Ws My 330 [15] 120 1%0 200
SUmmon Voo Dn
Perscnenichiden | 300000 | 290 000 150000 mit DM lm mD D
Sachschdden 100000| $0000| 13400 & § | 3000~ I.“ -‘-\-'i“"
Vermbgenichiden | 20000] 10000] 6000
uber 1 Toune Nutzlast o | T 3 3 ™ .
Uber 1 bis2 Tomnen [~ 453 vy} 20 | 0 - [FN) uo 230 4
Werkverkehr ther 2P Tomnem | 930 | 515 | 0 | 20| - 00 | 20 [ o | 600
Uber 3 *031';“ a0 | 6% W | 0 - 160 200 %0 | 600
Uber | bis onnen “s | Ih % | 2 — 160 W W0 e0
gowerblicher Glternahverkehr tber 2 bis 3 Tonnen ”o s 7 | 20 - 160 200 w0 | &0
fiber 3 bis 4 Tonnea | 79 753 % | 0| — 210 2% 450 | 70
Guterfernverkehr Ober ) bis 2 Tonsnen [ 80 ) 0 30 Wrﬂ}'
150 kan Uber 2 0is 3 Tonmen]| 770 75 o | ] 20 250 300 800 | 800
Gber 130 kum ber 3bis dTonnem| o0 | 45 | o0 | 90l w0 | 30 | 0 | 900 litoo
uber | bis 2 Tonmen 2 | v | W] 20 ) ) 500 | 80
Mobelfernverkeby iber 2bis 3Toomea| 790 | 75| 20 | 4| 30| o | %0 | &0 |50
Ubor Y his 4 Tonmes P uo£ 80 | 9 W 00 30 610.950
Bel Verwendung des Fahrreups zur Befosderong von Tredbstoff | 10w, H. Zuschiag 10 den
eder Heizo) Betrizen
i Werkverkehs
ur pewerblichen Gérerverkehr

Q60 ,




SONDERFAHRZEUGE Halipiichabeckungs-
et vt DAE Fahe- Fahracugvollversicherung
Perwoenwbaden lﬁzg %g '?;3 teilves- mD mDMi T
Vermigensschiden | 20000] 10000] 4000 sicherung | % ne
1 2 3 5 L 7 9 10
(PI!FW a&wmmumkm«r
Zulassung der Beitrag Nir Personen- oder Guaerfahrrcuge 10
rechisen.)
Abschleppwagen, dic beboedlich als Arbeitsmaschine sncrkannt sind | 345 0 300 20 « 120 200 300
Straflenremigungy- und Spreagwagen, Mol und Falslienabfche. | 1906 157 170 12 oY " 154 5
wagen
Krsakenomnibusse ab 8 Personen 2% 286 260 » 180 240 00 600
Krenkenwagen 90 | 26| 20| 2 9 | 120 | 20 | 20
Awoschiiter w0 E15] 400 20 90 120 200 00




aoch: GUTERFAHRZEUGE

Fahrzeugvollversicherung
me DMI mat DM‘ mut D

Fane-
Teug-
Personcaschiden 500000 ng mg wilver- 150~ | ohne
Sachschiden 100000 o0l 15 sicherung
Vermagensschiden 20000] 1000 6000 Selbatbeteilipmg
Zu Sat ; i 2 3 5 L] 7 ¢ 10
n‘lln’mchll"w L bs L6PS 9% 95 b 10 10 0 120 200
dder 16 b 2598 w4 352 20 0 50 1o 180 360
Gber 23 bis M PS s 203 3 10 100 140 200 400
aber S bis A5PS = 08 o 0 190 180 2% o
4 dbor 45 bis WO PS 550 525 500 20 2 300 w0 650
Werkverkehr aber 60 bis B0 PS 70 5 00 P 330 Mo 500 J00
aber SO bix 10O PS 1320 12600 120 W0 L) HOO 900 100
Uber 10O bis 150PS | 1430 | 1368 150 60 00 | 1000 1200 | 1400
aber 150 s 15%0 % 1400 70 1000 1200 1500 1700
1 bis l69S 1o 108 100 10 w 0 120 200
aber 16 bis 25 PS 78 263 % 10 80 1o 190 360
dbar 25bis M PS s 3 0 10 100 140 200 400
Uber 35 buis 4508 o 420 o0 20 140 180 2% 00
gewerblichor Guternahverkehr S Gber 43 b WIS 350 525 0 20 220 300 0 650
ober €0 bds SO PS ™ i) 700 0 230 350 0 A00
Gber 850 Lis 100 PS %% 1573 1500 o wo 1000 I %0 1500
Gber 100 bis 1%0PS | 1760 1650 e 60 1000 1100 140 1600
aber 150 rPs| w0 1785 1700 0 100 1%0 1600 1800
1 bs 16PS 193 183 175 13 73 105 180 300
gber 16 bin 25PS |6 byl 260 15 120 165 270 540
; Géiteefernverkehs Gber 25 bis 3PS o3 308 330 15 150 210 300 000
s 150 km Gher 35 bis 45 PS FCH %2 90 13 210 270 315 730
gber 350 b {Gbar 45 bih OIS &80 L2 800 k) 0 450 600 975
Gber &0 bs SO IS 1320 1200 1200 3 s 325 7% 1200
Gber 50 bis 100PS | 2750 2625 2500 60 0 1200 1550 1650
ober 100 bis ISOPS | 27%0 2625 2500 2% 1200 1500 1500 210
eber 130 PS | %0 2625 250 105 1500 18900 2250 23%0
Mobelfernverkehr Beitrage wie gewerblicher Cuternahiverkehr
Sattelaugmaschinen bei Verwendong mit Aufliegern rur Personoe- 880 430 &0 Je nach PS wie bes soastngen
nack Kennxiffer 047 xa berechoen




vos Fahe Fahrseugyollveesicheruns
UM Von
y 2eug- | mut DM ot DM| muc DM |
SOTEREANKEEYOR Personcnschaden 30000 250009 150000 ceiver- | A0~ | 300.— | 150~ | obne
Sachschhdcn shorung
Vermdgensschaden | 2000| 10000) 6000 Seihetecutigeng
1 2 ) 5 B 7 ) 1o
atrs | | u| @| o | 8| %| w| %
oo 1
waﬁmumu:”zqmm und b 35 S P 39 56 15 00 75 1% %0
NPSSURIepRE, 0 s prhow mPs | 7| | w| | wo | 150 | 2
Keanseichen bhOPS | 10 | 108 | w0 23 wo | 120 | 200 | 250
uber SO PS 154 147 10 5 120 150 250 w00




Hﬂm Fanr- :
ANHANGER UND AUFLIEGER DOE | B | o et e
ZUR GUTERBEFORDERUNG Perscmenschiden | 500000 | 250 wilver- “1 00| 150, |
Sachschiden 100000 sache- ¥ — | ohne
Vermogeoachiden | 20000 rung Seiburbeteiligung
Bei Personenwagen, Giiter- und i 2 = S5 L 0
Sonderfuhrecugen, cln- und rachalg.
boe | bis3Y Tomae | 8 o| &| 2| B| B w0
u s 215 Tonnen
Werkverkehr tibee 23 bis 3  Tomaen 59 o | 10| o | | | w
tber 5  bis 10 Toonen L “@ 10 50 100 200 320
tber 1 :‘l: ;'To‘.r“ r 3 lg Ig. 200
i Tonnem
Gewerblicher Gterverkebr  (ler 2% bis §  Tonnen 0w | wo | 170 | 2 [ o
Uber 5 bis 10 Tomnen 10 160 | 220 | 30 | %00
bis 1 Tomne 7 [} 55 ® | 100
Gurerternverkelsr b 190 km Gber | bia 23 Toanen age 14 120 140 0 300
Glitesfernverkehr Gber 150 km Sber 2% bis 5 Teanm Werkverkehr 20 160 190 % 00
dber 5 biv 10 Toeanen 20 20 00 %0 00

Bel Verwend des Fahszeugs zur Beforderung von TrelbstoR
od'tx’o'leu?l ’l; ernverkoher zu den obigen Beltrdgen ein Zuschlag
von 10 au

Anhiinger Zugmaschinen m« .
lichem uun::KmMchu e

Anhéinger des Deutschen Roten Kreures Verwendung
beim Kmuupm-monu und Ubungfabreen an
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Beitrage wie Werkverkehe
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Matador 1400 Viehtrensportwagen mit 2. Kabine
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Stitzpinkte
unseces Handlechezicks, die den
Tempo-Kundendienst ausfiheen

ANSCHRIFY TELEFON




Preise fic Sondecansfiheingen

Dotem At dor Auslfitreng om




Das Pecgeamm

Heinscoat

Tempo - Boy Mot 90 ccm
Seceifong 45014 baw. S 1018

Alle Briges Mafle wie Momten



Technische Einzelheiten Tempo-Boy

Motar

A m e e e S r te 3%
f!E?}Ydr\‘mv

ylinderBolrerg . . . . .. S

B <ccccavnvewes 4 nn

Mabeosm . . .. . . ME cm

Verdichmangavenidins . . | 7241

Hochetleaeng - . . . . "0

HosxdrohzoM . . < - - - 490 Umis

S it e

KeafwioftForderung . - - - . durdh GeMlle

Notorbelertignng . . . - . dmh Bebeung ol Lankzoplen

Arzchider Kerbelwallenloger 3

Vergoser . . Bing Ssartvargorer 172450

Disengrobe . . . . - . - .. Haowgedise 100
Lewrtotdine X
Nodeldise 248
Nodelstelung 2
Srorterciien 95
Mmhl'& Umar,

Koblon@e « « s s ¢ v 0 s e hho.il'

Boberle. . . ..oius o SV, 2 A

ASWIF . - - s s AL ém-~iXo L

Uchtmashine . - . - - . - l Wm'x

2ied automorischer Tindverirel

Tindlorzen . . . . .0 s Bosch MIFS T

Elektrodescbsiond . . . . . 97 am

Kepplung

POt -5 s iasiane s Lomellenyppleng

AngoM der Lomallen . . . . & Dohl end 4 Jeidiomelion
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Technische Einzelheilen Honseat (Forfsetzung)

Yom Notor zem Getiebe
Oberogeng .

Lwftdeuck

laholt des Kroftytofibebaiters
KroMsiofverbeouth .

Kieinster Wendekrels

Dugion - Rollerhette, stoubdiow
pl&e‘.;tn, » Ol lostand, %

Sovwingodviea mit Sdroyben
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rofhite Rore Svedanod.
Segmanrioniing

o, X0 mm Ourthe,,
Ymam brelt, cuf ofe ) Roder
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wirkeng
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ot 3,50 Dx14 cder
N LmEXlS
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Hanseat Viehtransportwagen
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Gewichte, Nutzlasten, Laderdume

Hansea! [bel Bereifung 5,50—16)
[Gewidchtsangsben in kg)

teer |Eigen | 2% | Mot | Lodet
o= l 0w | Gew. \ tost ‘roum
! | | |
Hochtoderprrache M| @ | ™ |40 om
liedloderpritache . . . . . . . 7 &0 1520 ' 50 ! 348 o=
Hechl .Groleoamprinde L3 pLL ‘ 1550 ‘ ns 400 o=
TigN.-Grobreumpritiche <o 50 To 1550 l R 4 gm
Kaserwopee |, . . . . ux KO | 0 | W 355 cbm
Koflarkostemwogen W %5 | 1 | & | a25cem
Kombiwages . .. ...... & I ;f
o
Viehrontoorter flee S0 | 1 %0 346 qm
!

Fohrgestell chne Fobrerbous Gewicht | Trogfahighenr
fodsand 3170 Sper 139 L L L. . 3 a8

o AN o.M csecsas 385 195

- ¥ . 13 . kL )

. 0 . 10 »o ny
Fohrgessoll mit Fobrerhaw
fodetand 5170 Sper 130 20 (o]

-« N . U 0 ou)

- 0 o N s 6 5le e nielers 26 1045

. M T L e e a8 135

Lo




Gewichte, Nutzlasten, Laderdume

Hanseot [bei Bereifung 6.00—16)
(Gewichisangaben in kg)
Loor | Cigen | Zol. | Notz- | Loden/
oow. | o9 | Gow. | lont “roum
Modloderpritscs . . . ® | % | v | W | 4p qe
Tifloderpritsthe . . . . . . . 2 | % | 7D | %0 [38en
Hodhl.-GroBroumpritsche . £ bl e | 80 608 qm
Tiefl.-GeoBeoumpritache 58 758 VR | 8 |4 on
Kaulenwoges . . .. - . . - . 65 | N5 | v | WO | 355chm
Keffeckostenwopen . . . e [ -] % o 425 con
Kombiwagea .. ....... <] ns v 340
wages m_“
+ 510
Viehtronsporier . . . . . . . . 1048 [ 70 | 20 | 3daem
r _{m ohne Fohrerhows Gewicit | Trogldhigheh
Kodstond 3170 Spwr 0. . .. oL Ll 0 1340
o AN ! g WM. ceacsvsinos 40 139
v M0 o W 5 1548
. MO . M. 405 1345
Iohrgestel mit Fohrerbaus
Rodstond 3170 Spur IO, . . . ... . ... s 120
- AN o Miccsssonnas 0 120
- IV , V. .-cccocnse 555 1%
- WY o B s e 555 Nes
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Gewichte, Nuklasten, Laderdume
Wiking (bei Bereifung 5.00— 16)
(Gewichisangaben in kg

Lagr- | Ligen- é;: Betes | Ladet)
goe. | ov= | Gow. | ton roum

Hodhodarprinche

LodelSnor 2000 mn ore by & 50 | 70 40 en
Hochladorpritsche

Lodelonge X0 mm . . . . LS8 ras 19 la AN gn

Tielhderpr e

Lodeldngs 200 mm . . . . w0 | @ |z | 0 | ssam
Twlioderprinthe
Lodalings 3200 mmy . . . g0 | 70 |i1zm | @ | 47 q=
Kostenwogen . . . . . ... e T 1655 o 37 om
Kofferkosreawoges . . . . . . L2 835 198 &0 425 om
|  Fabegeriell chne Fohreshous Gowiom TrogAdhighed!
flodvornd 200 . . . . .. .. .., »s 13723 '
> 2300 = ax s
* MBRN: —. aeay &£ 1285
. 25 nm  Sper 159 am 40 e
v 2850 mm  Sger 100 am €0 1240
Fohrgeusall mit Fohrurhoun
Radeiond 2100 mm “ws s
- AN i e a et s =0 UL
o 2500 o - 38 'os
a 2550 mm  Spur 10 an el 1100
2 2880 mm  Sper 100 &0 v
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