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Dieses Hondbuch st Eigentum der Firmo Rheinstahl
Hanomog A. G. Es wird leihweise Uberlassen. Der Inhober
haftet f0r die vertrauliche Behondlyng und for die ord.
nungsgemdBe Ergdnzung durch Nochtrogsblaiter, die von
Foll xu Foll zugestelll werden. Jedes Handbuch ist nume.
riert und ouf Verlongen dem Werk unverzoglich zurck-
zugeben. Fir Vorschldge zur Erganzung und Verbesserung

sind wir donkbar. Bitte, richten Sie diese on den

Hanomog-Tempo-Vertrieb
Abt. VerkoufsiGrderung
Hennover, Homelner StroBe 8

Dieses Hondbuch trég! die Nummer

Dos Werk in Homberg-Herburg

HANOMAG
Matador-Schnelltransporter

Das Matador-Programm mit Benzinmotor
FALICU NG = ¢ S ers e s Kap.

Das Matador-Programm mit Dieselmotor

15 58 P 3 T AR P Y R e R

Der Wettbewerb . . . . .. .o vo o Kap
Betriebskostenschétzung . . . . . . . . . - Kap
MaBe und Gewichte von Ladegitern . . . Kep.
Technische Begriffe . . . . ... ... ... Kap,
Stever und Versicherung . . . . . . .. .. Kap
Sonderavtbouten . .o+ s 000 s 0o Kao

Lieferbare Fohrgestelle . . . . . . .. .+« Kap,t




Versinigte Stocten vom Amerike

Vial-Nam

Sidolvikos sche Unicn
Iypern

Port. Weatabrika
Somo Damingo
Sowdi-Arabies

Siom

Singopore

Sudon losgle-dgyst)
Syrien

Urvguay

Venevelo

Fokston
Porogway
Pery
Philippinen
Pusrio Rico
Sierra Leone
Tanger
Turasien

Novkoledenion

Komboduha
Konada
Kuwelit
Morokko {fre)
Mexlo
Neuwseeiand
N<aroges
Nigerie

lran

Iedien
Jemaice
Jopes
Jeman
Kolumbiea
Kuba
Utonon
Libysn
Motaogashar

Irok

Dominikan, Repobia
ros

Bl vader

Belp. Kengs
formose

Bolivien
Fronz. Wevtalrika

Ghosa

Brit, Ostalvine

Algerien
Argentinien
Aystrelion
Oroslien
Burme
Goldkiste
Guedelovpe
Guatermala
Geoyora (hatl)
In ovlereurepdischen Landem: Haiti
Hosdy

Honomag-Transporter fahren bereits in 85 Ldndern der Welt
Chile

Sponien w. Kenor. Imeln

Crischanlond
Holland
Inol.en

Terkei

Dénemark
Englond
Fine oad
Frankreich
Irland
Island
Agyplen

Deigian

F z . ‘ V ‘ ~ - g
(Immer wieder einmal durchlesen,
wann Sie meinen, nichts verkoulen v kdnnen.)

Wenn ich mich frage, welcher Eigenschafi ich die mei-
sen memer Abschlnue 1u verdanken habe, so muf ich
sagen: Es war Fle:fit H.

Ich stelle meine Fragen an den Kwnden immier s0, daf
er mil einem Ja anrworten minf/ w.N

.

Ich mache meinem Kunden immer wicder klar, daf sein
alter Wagen allmithlicy imamer teurver wird, weil sich die
Rzruurboum, die er hincinsteck:, beim Verkasj
micht wieder awszahlen, HT.

-

Seit ich meine Vorfibrungsfabrien mit Last mache,
ich eber zum Ziel, K. P,

Mein Grandiatz beifit: Nich: viel reden — sd:rgbm.'
LH.

Ich tne immer so0, alt ob der Kunde vom mir kaxfen

will, micht als ob ich v e r kawfen will, w.

Jede meiner Probefabrien endet im Verkaufirawm wn-
serer Firma. Dort gebt es viel leichter als beim Kwnden
an Hanse. AP,

Kop. 12 Avg. 6




Ich zible nicht nur meine Abschlisse, mdmwrdkm
die lcdulx‘allc, die ich verloven babe. Dann fr, 4’
Seitdem babe idh mandben

Meine Erjolge sind mmuh& besser fmrdn. seit ich
die K mm{;bmu . d Mﬂ:‘ -n; wnsere
cigenen Wagen. Seitdem i er iuadon
gewedhsen.

- -

iy
:
r
2
!
i
]
¥

.S’rudwudnv’ hchm. E. R.

Wenn ich mich xu cimem bestimmten Termin verabredet
babe, bin ich grundsdezlich 5 Minuten vorber da. Wenn
nuﬁdmmkm&ccmumnllt.hh:dc
meistens schom cinen kleinen Vorteil im der Verband-
Iwng. Wer zu spit komme, ist immer im Nubm'lé o

-

Ich verdanke meine gute AbschluBziffer meinem gro-
fen Ookonnumknn In dem Lokal, in dem ich esse,
m-B jeder, daB ich Hanomog- Verksufer bin, ebenso
ouf dem Morkt und auf dem Schlachthof. Die Leute
nennen mich schon beim Vornomen, Ich w&e mir im-
mer, besser 500 Menschen kennen als nur 50, W, Br.

Die erste Verbandlong mit einem Interciventen muf
sbor dew Komtakt™ Feingen, der ciner Tager den
Abschixl suslost, Deshalh aclee ich beint ersten Ge
prich jebs penen anf die Wirkurp wciner Worte sond
Harche und beobachre™ mehr, als ich selber rede. T, §

Eine nene Adrene it bener ali wier alte. £y dur) des-
kalb kein Tag wergeben, an dem ich mnicht wenigstems
vine nene Adreiir beickafie E J

Wenn wch irgendwobes eine nese Adreise bekomme,
ttelle och so schnel! wie miglich fest, was daowic los ine.
Ich babe hiwfg er)abren miussen, daf tn vielen Adresen
nxr dann ettewt dran 0t, wens man toflort nachiafie,

KRB

In mesars 4"..1'.’~,"'.':.|p;v hahe b Grofioos vos
iradtbokannten Kendenwapen ans mermerr Bezirk. Dicwe
lasse ik zionichst wirken, bevor idh etwas dazu sage

.p,

L4 g i
Ik besnche immer wieder alte Kunden, Der gut bediente

Kude oot der Beste Vermrrtler R R

Wirnn ah ecimen wehteter: igen Kunden babe, vt deme sch
allern nicks fert l; wvwrde, nebme ich cinen Kollegen mit,
Dafiir belfe ich ibw in vinem abulichen Falle. So baben
wir sohos manches Gesohifl gemacky, day eiver allein
wiche fertiggebrache bitre HF

Je grofer meine Erfabrang warde, v so gmﬁr' wurde
mine Sicdrbeit and desto beyser wurden 2uch meine
momatlichen Abrchiufergebnitte. Erfabrang isteben alles.

H.H.

Kop, 13 Avg. 45



Vom Vorderlader ,T 1" bis zum 54 PS Matador Typ , E”
Ubersicht Uber alle Typen von 1928 bis 1963

1928 Grindsagsiohs) Nutzia
Vorderiador, 200-ccm-Rirne-Mol, m, Veedompfengibihig 420 umu
Vocderloder, &8).com-Mator, hlgek v
Vorderioder, 00ccmMOMOr i\ ivuuvriniiiionnnnsnns 0 kg
Vorderhoder, 30.com-Molor ..., vt 790 tp
.« Hintericder, 200-com-Mator, Uibeid -lu NAN&(AT 60 hg
o BN CemMOIOr i Y S A 0 g
e e A0 MOBOr L .iiiaaris AbaRRauaaaanh i anans s &0 vy
v BODCOMMOOr i, ! o T80 kg o~
M0-comvMolore ..., AFCPP I Y Y POt o0 kp
A0comMotes L.......... . e 790 kg
Vistrodwogen, mmm ....... 1te
Fartigstolivag dos 10000, Wogens
e 200 ........ X0-cemMotor m2 Gonastoblovibay .. ooovvvnan., 800 Ng
E 400 ... . ... 0comMoter mit Garastohlovibes .. sevarre P90 58
" Viertodwoges, 800.cen-Motor | Sradh ¥
G100 ........ Celdndewogen m. rwei @«nM&o-o«, 0—6 S-lu
WA 20 .o T000emM MO o .verrrnnrrrsrrrsnnnes ciieas 800 bg
AN s $0-ccm Movor S T ST DY Vesssaseee T AD
A W0 Vierrodwogen, “I){:m Mo'ov ............. 1%
Fertigateliung das 25000, Wogens
" Fectigatalivng des S0000. Wogen
1969 HANSEAY . 00.comMotor .. oovoimirnnrnnsss .. 7509500 uo
1958 MATADOR ... Vierrodwagen mit YW-Molor 1137 com, l.‘vo.hml ™
BOY ... ......;umOder 200.com., doan 290 com-Mobor L..ooiiiin... 50 %
Fartigatellvng des 100800, Wogens
1952 MATADOR 1000 Vierradwoges, &2-com-Mator ..... PN w1
MATADOR W0 Vierrodwagen, MF3comMator ... .0 .ooiininn. 1A e
WO WIKING ... Vierrodwogen, 452.com-Moter ........., TR0
1954 Fortigwedung des 150008, Wopens
1955 WIKING o,
MATADOR ... st seven Korcsserien ond vioken Verbesserangen
ST WIKING ..., mt 20.75-Moter
RAID oaiiols mit 4-Zyl-&-Tokt-Motor, 2PS .. ........... 500 kg
MATADOR ..., mit 4-2yl L. Tokt-Matoe, 48PS . ....... ! 134
1958 MATADOR 1.3 Tonner ooch mit Nutzlost ... ........... : 1500
1963 ... Dos neve Matodor-Progremm
18 o
Typ JE° mir S4PS-AustinMotor ... ........... - 1310
oder 50 PS HANOMAG Dieseimotor | SAAN 14 %

£dS

Programm Typ ,E”
1t-13t-16t

alle Typen mit 54 PS Benzin-Motor
oder 50 PS Diesel-Motor

Kop. 27 Aug. &8



Technische Daten Matador Typ LE*

Mirtl, Kofbenpeschwondigeod |
Verdichingrverhdimig
Kuthbelverhditnis . ... .. ..
Lage i Fohraeug
Asfhlogung | . -
Schrraarsyston

Kihlveg . .

Gewic

Niedrigster Kraltsodtverbrauch
Zylindes.Anzohl

Kolbeshud . . .......
Lytinderkopl . ., ... ..
Abdichting 2yl Zyl-Kepf .
Kelsen Werkstol! . . . |
Kolbenringe

Kroftstolfacrmverbrovch | . , |

Firma AUSTIN MatorCompony
., Birmingham
A~ &0 <16 AW

115 mkg bei 2000 Wimin

DIN 54 75 Bei 4000 U'rsin,
SAE &7 P5 bel €000 Ulmia.

n3 i

74 kplem?

123 maek.

72:)

‘=302

vorn (Frontteiobiats)
3.Punkrgummigelogen
Ovude. Umdout

Weaiser

trocken 113 ky
Datriobafertig montient 159 kg

228 g/PSY bei 300 Uimia
4
in Redba

Blocumit Kurbalpehduse vergossan

Spex -Orougy8
762 mm

1622 o (noch Steveriormal 1604 cm?)

Spaz.-Orovgsl

Kupler « Asbest
LOEX-Aluminium

3 Kompr.« / | Dlokatrailring
105 1 {fir Beazia)

Plevelloger
Korbslwelle . .. ... .. ...
KurbelgebSyse . . .. .. ...
SchmieeBlleifungen . .. ...
Arzobi der Yentile
Arcedagng der Veatile . |, .
Enlefvenil 8finet bei
EinloBventil schlie bei . . . .
Awiabventd ofinet bel ., .,
Avsiovfvorsd schinlt bei
Ventilspled (kely) |
Venlilstevervag srfolgl Gbes
Nodienwelle . |
Nockanwellan-Antrab

Maotor-Tubebde
KroftgloMtdrderung . . .
Kraftstoffionk-Follmenge

Lufteniniger . . ...\
Kihlwosses Fidering
Tylinder-Kihlung

Doppel-1-Quenanat

Gleitiager / Schalen
geschmicdet / 3 Gleitloger | Schelen
Grougtt

Bodevagen im GehOute und el
Ento® 1 1 Amiof 1

béngend im Iyl Kep!

0% vor OT

50 % nach UT

B vor UT

15% noch OT

03 mm

S1ale! / StoBsrangen | Kipphebel
i Kurbelgedduse ' 3 Glaitioger
Rolleakers

rohanische Marbrorsemoe
0\
ROTOR-Eczenterpumpe

Nevtiliong bei Filtarwechtel &1
Fallvag ohee Filarwechsal: 351

Spaltfilter / Howvpttdrom
Oibad mit A seerdiahding

legend

Waosserpamos
Waossermoniel / ganze Liage

Kop, 32 Avg &5



Kéhisysters-Fossusgsvermbgen
KiMerbosart .

Elektvischa Anloge

Losdherren . . .........

Obeesetrusg:
KWilichimeachinen-Welle . .

6 1 [mit Meizung)
Cahrenkihler
Stouluft / Vearilotor
SOLEX 32 POSI
Fallatvoe

)

Howptdise, 140 X

Learloddine: g 90

Luftteichier X 25

Lufthorrekturdise: ¢ 120
Leerloutluftdlse: v 1.4
Schwimmarsadel, 1.5
Schwirrmergewicht: 7.3 gr

Dichig. 1. Schwimmernodelventd: | mm
Purrpendite: 45

4 Vot

Batteriezlindung

tinfech (04 mm Yontoltobetand
BOSCM VI 4 BL I8 mk

aviomatisch / Flishiralt

5% ver QT bal owgordcr. Fliehgew. 14 '

BOSCH W 235 T2 oder
BERY 2257413

0.7 mm

L B B |

BOSCH EF R} 6V 0.5 PS
Schubtriob mit Magnetschalter
Elektrisch | Druckknopd

BOSCH L)IGEC 20042400 FR 44 MR
vos Xurbelwalle ! 0ber Keilriaeman
Sponsungsregeiung

bai 900 Wemin, der KW

i=18

Sponmsung der Botterie . . . . .
BaMerie

Kraftibartrogungselemenste . .
Avgloichgatriebs . . .. ...

Anirieb der Halbachsen |
Ubessetzeng, Avagl-Gelrieke

SchekObertrogung . .

§ Vah
1 Sadck jo 34 AN

FICHTEL & SACHS K 200 spezial

Einscheibes-Trodken-Kuzpling
mit Torsiomdampler 200 CBL speziol

F4DS W0
(Schalt. v, Aysgleihgetr, i. sinem Block)

machanisch | Stefengetriabe

mi Motcr verblod

4 Vorwérte-, | Rickwirtsgong
P41 7228/0.37 /0888 30
L.72./3.14,

KnOppelschaltung neden Fahrerritz
Hebelschaoung (bar Gabel und Kulisse
251

Kogelroder direkr (Fraamiebiary)
Vorderréder

Kegelrdder

Kegelrbder, Gelantwellen

il 1=85288
131=588
161 =585

Queriesker chen und unten

Kop. 23 Ayg &5



| RPN o

hirden
Fedareng vom

Maten
Swobdompler . . ... .. ...
Raderon
Anzohl der Rader . . . . . .,
Felgasant . . ......, ..,

Schnecken-Rollenlenkung
FGoIsC

im5s

Faks {oud Wusach reckes)
€5 mm

goteult

mnea; 8¢

oullen; 29°

‘l

02 mm Fohraseg unbeloden
2.4 m= Folvieoy taladen
.'

3¢

2 pacallel verlaufends nadiose
B mm storks] Siohlrohes, mit Quer-
rogern alelkrr. verschwei

Eazelrodoufhangeng,

Querlenker oben und wnten

on Kugelcaples
Einzelrodouihangung / Kwrbelochse
.A 13 A, s AR i M'
IM 'M rordezlichar Ou-n-ﬂdu

m an 4 A..'
mmo.ndoduwhhod

Querliagende Stobbindelfeder mit 2u-

sarzliden Guenmifedern (progressivi
ouf Kurbelhabel wirkend

4 Telekop-Einrchr-SioBdémpfer,
doppalwirkend

Schelbenrédar / Stak

ReifengroSe
m?:'rd hintes

Redendruk
vorn vod hintes

Felgengetle
vorn und histen:

Wirksome Oes. Brasyfl,
Bremstronmel. veen
haren
Beamabalogbrene
Wirkuvagsweise d. Mandbr
Bromsiroft-Obertrogeng

Stondlick? ., ........
FohtidhMungsanzeger

Gewdrwindighoilsmesser
Ferntheemomater . . . . . .
Maizung . . . "

Mar. 1t Mat, 1,31 Mat, 141
67015 42515 XC

47013 o.Tr, | wutr Transp MlycHEllN
e.Tr, X
Garelraifen
mit gloich,
Trogéchigan
25328 375/435
051 'g,o o %
o

SIKx13 Ve K xis xS

HANOMAG/TEVES

aulisch
mr ! Innenbacken

RS oS T A P ).

760 ot B35 em? 834 '
m w .
m ™ m
2 nm 2 mm 50 mm

mechaniach | Seilrog oul Yorderreder
Nydroulisth

asymmalr
nuw. ) A-M eingebaat
Lichteustritt 170 mm

Fulschalter

n Stheawerler singebost
Anzsigeleudhie

Anzeigelevchte

0 Bis 120 ke'h MaBbareich
Anzeigeskala (gris, res)
Waormwasses.Friachlult-Heizung

(mit Schaibemestirower wad Fulioum.
Nelzung)

Kop. 24 Mg &5



Héchs) v, Dogergesthw. . . .

Geschwindigheiten: 1. Gang

1 Gang
4 Gang

Secigfahighest: 1. Geng
2. Gang
3 Geng
& Gang

tlekiniche Ausrbitung

Sonderavislsieng

Kfx -Stever

101 13 1451
105 km/h 100 &m™ 100 km/h
n n n
& » »
@ 4 4
108 w 100
% % % ' -
¥ % “ % 12%
BS5% TA% 6%
4d % 5% 3%

Kisinster Wendekreiz 114 m
bei Rodstond 2400 mm

2 ULazelsitze, Fohrersitz verstellbar, ouf
Woursch ein 3. Sitz gegen Aufpesis,
dwdhgehende, gewdibte Windschutz
wheibe, Aussteltfondter, Fohrarhoashim-
mal, Ablogeledh. Maadgeril rechls wnd
Ascther. Belm Kostenwagen und Kombi
Durdhgang turm Loderaus

BOSCH-Aaloaser 0,56 Voit, &-Voislich-
mowchine 200 Wan, Boterie & Yolt
M Amgh, Doppelucheibenwischer, in-
wrumeatenbeleuchiung.

Woaormwosser - Frischiaft . Heizung = mit
Scheiben-Entfroster wnd  Ventilator,
Stheibenwaschanloges,  asymmesrisches
Abbleadiicht, Enolzrod w. vollpdadiges
Werkzoug

Trerawaond in yerschiadenen Augtibryn.
gen rwischen Folserhout und Loderown
baim Kostenwopen gegen Aufprels,

Matodor 1t 131 1451
W~ DM I~ DM .59 OM

Matador

113 1,6t

Xop, 25 Aug. €5
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Das stahlerne

- vertragt dauernde
verwindungsfreier RUCKgrat Hochstbelastung
Doppelrohrrahmen garantiert langste

strapazierfahig Lebensdauer

an}

ayonidsuy
ayoy

9 Sy g doy

3YoIjISNMIaAUN Seq

[I91s9b.iye




HANOMAG-Wagen verdecken dve usgewidinixh isage labensdovsr und
Wortbesiindigheit hosptsachich dem verwindungsireien Doppelrahrrahmen,

Twel Wraftige, porallol liegende Stahirohe bilden mit oinsr broiten Troverze
Jen Haspieohmen. Der Hinderoddschersal — eine seve Bovgrippe -~ it
angoflonsckt, Doderch kdnnen Folirzevge met verschicdenen Roditdndea und
unterschiedlichen Mintenpurbroiten rotionsll scch ders Bavkatenprinzip
galartigt werden

Der Kerolisloffiosh mir 40 Uter Inhalt liogt get geachitzt im Hinterochs-
schemel. Dovt hot ouch dos Reserverad seinen Plale. ~ Nur MANOMAG ver-
wendet in dieser Fohrzeug-Xlasse den aulwendigen Doppelechrrahmen Der
Voriesl 10r die Kunden, Trh3hse Sicherheit wnd lingere Lobensdaver!

Das
starke

Herz

elastisch
kerngesund

Der Austin-Moter ~ 00000 fach bewdhrt, Vier Zylinder 4-Tokr, Mubrowm
M2 com, 54 PS bei 4000 UWmin, hochates Orehmoment 105 nkg be
2000 Uimin

Kréfrger, lemperomenivolier wessergakihiter Molor, rasoste Sescsleunigeng,
kroftvoller Durchiug owch im wateren Drshzohibersich, sicheres Dirchateh-
vermdpen awch am Berg bei vollar Belostung (Vorfahrfohrten) Hohe Dauer-
geschwindigkeit (Uber 109 k). Dobei rebust, Betrisbssicher, onspruchsios,
Geringer Verschlei8, longe Lebantdoser usd spersem im Verbeowh, d. h
wirtschafilich,

Getriabe vos SpezicHima IF, vollsynchrenisieries 4-Gong-Oetriebe, pinitig
abgera®t, Kndppelscthaltung mit kwrzen Schaltwegen, waemplfindlich, leiche
scheltbor

Motor, Getriobe und Differenzicl in eisem DBlock, Motorkrolt Gber xwel
pendelnds Antrisbsocksen ouf dw Vorderroder,

Antrisbesggregot ia drei Punkien in Gummi gelogert ergilt rubigen und
schwiagungtfrsian Motorioud.

Kop. 27 Aug &3



Torsionsstab-

federung

mit
Gummipuffern

und StoBdampfern

progressiv

spurhaltend

Das Federsystem des Motador gehdrt zu den besten, die bisher
for Nutzfohrzevge entwickelt wurden, Die moderne Torsions-
stabfederung spricht weich an und bleibt bis zur vollen Aus-
lostung des Wagens gleichmdBia wirksom. Sie orbeitet pro-
gressiv und nohexu wartungsfrei.

Vorn om Rahmen sind zwei Drehstobbindel engebracht, rechts
und links parclle! zu den beiden Lengsrohren, Die BOndel waer-
den an beiden Endon fest im Bock gehalien. In der Mitte der
Drohstdbo ist der obare Querfenker aufgesetzt, dessen Bewe-
gungen bei starken AusschiGgen durch die Gummi-Hohlfeder
weich abgefangen werden. — Hinten befinde! sich im Querrohr
#in Drehstobbindel, dos in der Mitte festgelegt ist. An den
Enden der Drehstdbe sind die Kurbelarme mit den Hinter-
rddern oufgesetzt. Das Ganze ist die federnde Kurbelachse
Auch hier gibt es sine 2usSizliche Federung ols Schutz gegen
Oberlastungen, 2 Gummi-Hohlfedern. Die Stofidémpfer sind
in so glnstigem Winkel angebrocht, dof sie mit hdchstem
Wirkungsgrad arbeiten.

~ Alle 4 Teleskop-StoBddmpfer sind besonders groB dimensic-

niert und sorgféltig ouf die Federung abgestimml.

Drehstébe mit Gummi-Hohifedern und doppeltwirkenden S108-
dampfern kombiniert ergeben sine idecle Federung. Sie poft
sich automatisch den jewsiligen Belostungen des Fohrzeugs an
und schont das Ladegut.

Kop. 28 Asg. 45



/ Freischwingende
Einzelrad-
Aufhingung

fUr alle
vier
Réder

Die Rodoufhdingung wurde vorn und hinten vollkommen neu
entwickelt.

Jedes Vorderrad wird von xwei Quarlenkern mit Kugelzopfen
gehalten, Der obere Lenkorm sitzt fest ouf der Stobbindel-
feder. Der untere ist wartungsfrei in Gummi gelagert. -

Die Querlenkerarme fihren die Vorderrdder zwangsléufig
sicher und zuverldssig ohne Abweichungen. Spur und Sturz
bleiben konstont. Die genave Radilhrung garantiert erhShte
Fohrsichorheit, boste Lenkeigenschaften und weniger Reifen-
verschioiB,

Die Hinterr&der sitzen auf einer Kurbelachse, deren Mittelteil
ols Stabbéndelfeder im Querrohr gelogert ist, Beide Réder
schwingen mit ihren Kurbelormen uncbhdéngig veneinander in
senkrechton Ebenen. Es gibt keine seitlichen Ausschidge. Deo-
durch bleibt cuch hinten die Spur immer gleich. Sehr vorteil-
hoft fir Reifen und StroBenloge

Die neve Rodoufhdngung ist genicl einfach konstruiert und
deshalb besonders funktionssicher und verschieiBfest

Kep. 25 Aug. 66



Das Fohrerheus ~ der Atbediplotz des Fohrers ~ ist sorgidltip cusgestatier,
gordemiy und bequem, in GCesnvebi-Bovweise, gewiible durchgehends
Windschutzschaibe, bete Rusdumichl, grifinche Bodisaurgidebel, ouller
Ablogefoch grolle AblogefOcke Uber dem Armaturenbrett, Mendgrill for
Beifahrer and Ascher serienmoflip

Zwael groBdimensioniens ddk gepolsterte Sitze, aul Wunich dritter Sitz
ielerbor. Wirkeagivelle Wosmmwosser Heizung mir Defrotter wnd Gebidae,
Wodenlos regitiarbor. Auch Soe beawaschenloge serienmafig.

Doy Fabrerhoss i3t ouf dem Rahmen mit Gammiclementen belmtigt, daher
FohrgerGiusche wnd Crschitterungen gering. Gute leolierung des Motors
0o Motorgerdusch und Warmee a2uf) im Fohrerhavs.

Der Motor des Molodor lieg! vor der Vorderachse, dodurch
wurde die Moglichkeit geschoffen, Kosten- und Kombiwogen
serienmdaBig mit einem Durchgong vom Fahrerhous zum Lode-
roum ouszustatten, Rundumverglosung, leichte Bedienung und
zohlreiche Extros® schoffen fir den Fohree Sicherheit und
Boquemlichkeit.
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Der groBie Nutzraum ist entscheidend
Beste Ladembglichkeiten —

Freler mit 1,60 m p
einmalig
Durchgang fast glinstige
Stehhdhe Ladehdhe —
mit 6 cbm nur
sehr 40 cm vom
gerSumig Erdboden

Kovtenwugen mit Durchgong vom Fohrerbous v Loderoum

Matador-Kastenwagen
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Der Matador-Kastenwagen

Reprisentation wird heule grofl geschriechen. Wer einen Kasternwagen kaelt. will damit auch reprisen-
Seren und fur soin Untermehmen worben Dor MATADOR-Kasterrwngen mignel sich vorziighich M
diese Zwocko. Donn or fallt durch modeme Formgebeng auf und spricht an

Seine grolien, glatten AuBenwande sind ideale Werbefiachen Mit ewnem Wort: Ein MATADOR st
micht nur Nutzfahrroug, sondem awch reprisentiatlive Visitenkarie sonos Besitzern!

Abor das Wichtigsto: Der Laderaum i ungowthalich groBl, 8 cbm bei 1,55 10 Nutzlast. Damit ist der
MATADOR der grdBle Kostenwagen seiner Klasse. ~

I Ladersum kans man fast stehen, er st 1,60 m hoch Bes gemischiem Transporigul kans man also
m Wagon mihelos sortioren und umstapeln Auflerdom oignet sich der hobe Kaston sech gut Hir
de Anbringuang von Regalem, so dall noch ein Mitlelgang bleibt

Ewn besondecor Vorzug I8! des froie Derchgang vom Fabrerbaus zum Ladesaum. Der Fabver apart
dadurch Wege und kana kivinere Gogomstinde einlach vom Faheorhaus ausladen Er mull micht 2ur

Vorkohrssoile aussteigen

Diw broite, durchgehende RiGckwan e und die Seitenite rochts erlasbion e schaelles ued bequemnes
Ba- undd Entiaden, Von mehreren Soiton —~ auch vom Fahrarhaws — hal man leichton Zugang. Die glatte
durchgebande Ladellache llegt nur 40 em (beladen) hoch. Das ist peaktinch Und das alies gibt o9
rorienmiliag ohno Aufprols

Fasson wir zusammon: AuBorsto Wirtschaltlichkoit durch groBo Ladekaparitit und Kraltreserven —
und gunstige Ladembglichkeiten!

Das sind die sthckaton Verkaulsargumente e den MATADOR Kastenwagen
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Der Matador-Kombi

gehdrt zu den vielseitigsten Nulzfahrzeugen. Er ist gerdumiger Warentransporter, bequemer Kleinbus
tir 9 Porsonen und schneoller Gebrauchswagen ir beide Zwecke zugleich. Also drol Wagen in einem, —
Das Ist BuBlerst praklisch und besonders wirtschaftlich, —

Auch fir gréiore Familien fir das Wochenende und als Campingwagoen ist er hervorragend geeignet,
Das Nutzliche wird mit dem Angenchmen verbunden

Der Kombi ist wie der Kastemwagon von zeei Seilen bequom zugdngig, durch die breite Seitentlr
rochis und die Rickwandtlr, Das Einsteigen und Laden ist also sehr einfach. Der Nutzraum ist
1,60 m hoch und umfaBt 6 com. Das ist viel und AuBeorst zwockmaBig, wenn Personen und Material
zugleich befdrdert wordon scilen.

Und das Beate am Kombi: Er ist jederzeit verwandlungsfihig! — Mit wenigen Handgriffen kann or fir
den jeweiligen Verwendungsaweock hergerichtet werden. Schnell lassen sich die Polsterbanke cinseizon
und auch wieder herausnchmen, wean aaschlieBend nur Ware geladen werden soll, -

Sie kéanen den Kombi jo nach Bedarf als 2-, 5-, 7- und sogar als 9-Sitzer fahren

FUr Arbeitskolonnen — Leute und Matorial — ist or bosonders gut geeignet. Badenken Sie die Innen-
hohe von 1,60 m; darin kane man sich wirklich gut bowegen. Die seitlichen Fenstor konnen auch als
worbawirksame Schau-Viltrinen genutrt werden

Fahrkomfort wie beim Pkw und griBtes Fassungsvermdgen wie beim Kastenwagen! — Das sind die
wichtigsten Verkaufsargumente fir unseren MATADOR-Kombi

Qa0 -JCPCIOW




Praktischer Geschéftswagen fiir viele Zwecke

Lieferwagen, aber
such beldes zugleich —

Als GroBraum-Pkw bis zu
9 Personen oder als vollwertiger
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Drei Wagen in einem!



Der Matador-Pritschenwagen

Hanomag melstert jede Transport-Aufgabe wirtschaftiich. Hanomag-Wagen sind vielseitig. Deshalb
werden sie von rechnenden Unternehmern bevorzugt.

Vorn liegt der Antrieb, und hinter dem Fahrerhaus ist der flache Rahmen frei fiir Aufbauten jeder Art
und GrdBe. Das ist die bewdhrte Hanomag-Bauweise. Deshalb die Vielseitigkelt. —

Hanomag baut (ber 60 verschiedene Ausiihrungen: Hoch- und Tieflader, Kasten und Kombi, Mdbel-
wagen, Hubwagen, Kipper, Doppelkabiner, Viehtransporler und viele andere. —

Wir liefern fur jede Branche das passende Fahrzeug. Und noch mehr, auch fOr jeden Bedarf die ge-
aignete Grobe. —

Hanomag baut tatsiichlich fiir jeden Betrleb den richtigen Wagen. Sogar Pritschen nach Mag.

Zwei Beisplele: Die Grofraumpritsche ist 390 m lang und 1,65 m breit. Aul Wunsch kann sie for
sperriges Ladegut bis zu 5 m Liinge und 2,20 m Breite geliefert warden, Das sind 11 gm, eine riesige
Ladefliche! —

Auch dor Tieflader verfigt Uber ungewdhnlich viel Ladefliche, 3,90 m X 1,65 m. Und dazu noch die
niedrige Ladehdhe von nur 50 cm (beladen). Das erleichlerl die Arbeit und spart Zeit. Bei dieser
geringen Ladehohe kann man auch Rollbalken anlegen.

Beim Tieflader ist die Schwerpunktiage besonders giinstig. Der Vorteil: Erhohte Transportsicherheit!
) ) ) ) )

)

Tieflader fiir spezielle
Transportaufgaben

und

schwere -\& ‘

Lasten

£9 Oay LT ‘doy

Niedrige Ladehthe Tiefste Schwerpunktiage —
nur 50 cm (beladen) Grofite Transportsicherheit
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Matador 1,3 t mit 2. Kabine (Tieflader)
MaBe such fir 1.4 1, jedoch Bersifung 67915 XC o.Tr)
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Matador 1,3 t Hochladerpritsche mit 2. Kabine
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Motodor-Bue

Ausfuhrung Al for Berufsverkehr 1/13sitzig
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Ausfohrung All for
Gelegenheitsverkehr 1/10sitzig

HANOMAG-MATADOR-BUS

mil 54.75.Benzin-Motor oder Diesol-Motor fir Werks- Baw. Barvfsverkahr
evagerdsie! soch den Bau-Vorackeifen der SIWZIO und BO-Krafht

Innsavarkicideng:

fiadoch aubler Liniesverkahr)

Doppeltiahirohrrahmen mit Querstragern, alle Réder
oinzeln ovigehdng!l. Toskonloge histen,

Rodetand 2400 reen
Spur vorn 1370 mm
Spur hinten 1400 =am

6.70-15 o.Tr,
in Gonastohlboyweise, gewdides durchpehasde Wind.

schutzschoibe. Instrumentostafeitroge ma Ablogefach. I«
don Fohrerhovitiren Schicbetenater vnd Schwenid

Genzstahloufbay,

Ca. 2750 mem laag, 3. 1550 mm breit, co. 1603 mm hods
Auf dar rechien Sete sowie in der Rickwand (4 eine
prolle Tir,

Jo 2 fvste Forstor end 1 Avsstellfensier Fisks vad sechly
einschl. Seitentir sowia | Femtter im der ROckwondile,

Auf deen Dach veen ued Nnten (o 2 Entiidtungskioppen,
o's Intlofung nodh histes tu &ffnes.

Seilenwinde cmachl. Sciten- und Rickwandior werden
bs aur FensterhOhe mit gesarbles Kosouserieplones
(Hortiaser] in dar Forbe dar Sitzbez0pe verkleider. Diose
Ploften sind =it poliesfen Alaleizwn siogefcfie, Am
FoBooden wird ela umioufeader Alublech Seckel, cs
100 rem hoch, berbcksichtist,
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Sitzenordeung:

Agssiattungen

[Gr Werks. bew. Bervlsverkehr (1/1330zig)

Im Fehrerhous 2 Encelsitze Hir Fobver baw. Beilohrer.

Im Fohrgastroum)

1. aine awelritzige Bosk mit Kloppsirz

2. ¢ine resnizige Boak mil eiree Klappsinz on der
Sevenwand

1 cine droisitzige Bank.

An dor linken Sedenwond sind 3 Armatitzen vorgesehen,

WH0-Sitzer f0r Gelegenbeityverkehr

0| Fakeerhaus:

Wormwoserfrischlvfthelzvng mit elokirigcham Gebldve,

repelbar als Klimoonloge eingebaut.

Darch 2 drehbare Defrostes: barw. FrischivfidOsen in der

Iratcumententofel kons der Lafistrom jo nodh Weasch ein-

getellt werden,

b) Die Febrgastroembeizung sl snter der 1. Sitzbonk
angeordrat [gegen Aufpres)

o) Im Fobrorhous aine Tsmonteudhoe,

&} n Fobrgostroem 3 Dackenieuckten om Dachrahmen
ongeoidael

o) Innen- und Aubeacusst.  b) ollgemein

1. Derchgeh. Srofarengen 1. Techogroph
vorn u. StoBecken Nasen, {aegen Aulprens)
links w. rechis Bodkienn)

2 Bodenbalog 1. fohrgasr 2. Lenkrodachlod
raoam

3. Bleaduchurz Gordme fie 3, Scheibeywaschanloge
Fakeor

4. Sornceblande Hir Fohrar- 4, FeunrlOacher ¥ ig)
st

5. Aschbacher (1 St im 3. Verbosdskovan noch
Fabeerthavs, 3 5S¢ im Fohr- DIN 18
postrosm).

& hanercicksprege! 6 Frsore-Glidlompan

7. Kleidarbcken in Fohi- 7. Handlampe
gottroem. (Taschestompel.

Bus-Sonderoviztamingen
(gogen Mehrprois)

1. Deckanvorklesdung sinschlie®iich Fohrerhous
a] aly Stolsthwebehimmel
b} ols Kenatstolischwebehirmmel

2. Dodwosdverglosung dber die pesonte Seitenfdche des Doches eisachl.
Dockoaverticidung. Gebogene, feststchende Fanster in Gemmirahmen
oelaBt, Alle Fanster ous Sicharheitaglcs, laichi eeldbe

0] Stoffschwebahimmel
b) Kenstateffuchwobehimmel

3. Edverglowng uad greBes Rickwandfenster {le des Sarient

4, Sintezige in Pleife

obgendAt (Kunstiedarbezige, Forbe noch

ammnmmw«-muumlwmn

4. Somanblende 10r Beifshrer

9. Windschutzschaibe ous Schichigios

1. Benzinonzeigauder [elektr, Anzeigege-dr)

Kop. 225 Aug. &5
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mil Angabe der jeweiligen Halipflichs- end Stevervitze

Ubersicht Uber die Zslossurgimbglichkeiten vos Kombi-Fohrzeugen

Ausfihrung

Fohrgestroumbank nicke

KOMBI.5.5cteer
{vitrig*)

KOMBI-5-Sitzer
Fohrgastroumbank

{esteig®)

Fahigastrounbonk widv

PEW.5-Sitzen

[6siteig*)
Sondercbachme DM 30~
KOMBL.Y-Si2ree

Sonderobrotme DM 30,
KOM3 8- Sitzer
.
r

PKW.7-Sitzer

r
fuhrgostrounbdshe nidw
(Paitzig®)

Asslhrangen)
**) Usvarbindlichar Mittetwert aus Torilen verschiedeser Varsichervags-

“} Mahrpreis for 3.Sitz. Kombisction im Fohrorhous DM 75~ (lor alle

Fahrgastraumbdnke nidw
Sondercbnohme DM 30,-

Psitzig®)

PRW.B.Sazer

pesallschafan
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Matodor 1,3 ¢
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VERKAUFSARGUMENTE INSTICHWORTEN

Der Matador bietet:
Pkw-&hnlichen Fahrkomfort
durch:

Gerdumiges Ganzstahl-Fahrerhaus

~ Sorgfaltige Ausstattung und bequeme Einrichtung
Freundliche helle Farben
Ausgezeichnete Fahrbahniibersicht

 Verbesserte Rundumsicht durch gréBere Scheiben
Zugfreie Ausstellfenster

Hervorragende Gerliuschdimpfung durch Gummilagerung

von Fahrerhaus und Motorblock
Bequeme Einzelsitze, anatomisch verstellbar
GroBle Ablage Gber dem Armaturenbrett
" Praktisches Fach und Handgriff rechts
Asymmetrisches Abblendlicht und Ascher, serienmiiBig
Leichte Bedienung durch griffnshe Hebel und Knépfe

o Hochwirksame Warmwasserheizung mit Defroster und
Ventilator

Funktionssichere Scheibenwaschanlage

- Einwandfreie Spurhaltung
Leichtgiingige Lenkung mit Riicklauf
Weich ansprechende Federung

Hervorragende StraBenlage
Kop. 201 Aug. 88

VERKAUFSARGUMENTE INSTICHWORTEN

Der Matador
ist vielseitig

und
wirtschaftlich durch:

Bewihrte Bauweise: Antrieb vorn, Rahmen frel far
viele Autbauten

Uber 60 Fahrzeug-Austiihrungen

GroBe Ladefllichen bis 11 gm

Niedrige Ladeflichen beim Tieflader, nur 50 cm (beladen)
Groflen Laderaum, 6 cbm bei Kasten und Kombi,

Groften Laderaum beim Kofferwagen 7,4, 11,4 und 13.5 cbm

und Mdbelwagen sogar 14,1 cbm
Hohen Nutzraum, mit 1,60 m fas! Stehhdhe im Kasten und

Kombi
Durchgehend ebene ungeteilte Ladefliche

" Gut zuglingige Ladefldchen

Durchgehende Rickwandtir

Broite Seltentiir rechls

Frelen Durchgang vom Fahrerhaus zum Nutzeaum
Hohe Nutzias!, bis 1620 kg

Sparsamen Kraftstofiverbrauch

Niedrige Betriebskosten

Dauerhafte, stabile Bauart

Geringen Verschlel

Lange Lebensdauer
Kop. 290 Aug. &



VERKAUFSARGUMENTE INSTICHWORTEN
Der Matador ist schnell,

Unser Tip fiir Ihre Verkaufsarbeit: sicher
und
Nur wiihrend einer Probefahrt kénnen Sie threm Inter- robust durch:

essenlen wirklich alles zeigen, kénnen Sie ihn Gber-
Starken Austin-Motor, 54 PS

zeugen!
Kraftiges Anzugsvermdgen
Rasante Beschleunigung
Hohe Dauergeschwindigkeit, 100 km/h
Vollsynchronisiertes 4-Gang-Getriebe
Unser stiirkstes Verkaufsargument: Unempfindliche Kniippelschaltung

Bewiihrten Frontantrieb
Strapazierfihiges Fahrgestell
Verwindungsfreien Doppelrohrrahmen

Hanomag-Transporter sind vielseltig und wirtschaftiich,
FUr jeden Betrieb kann die richtige AusfOhrung und GriBe

gelielert werden. — Stabile Flachbauweise
Hanomag 15st jedes Transportproblem! Tiefe Schwerpunktiage
Freischwingende Einzelradaufhingung
Beispie'haﬂ9 Spurhaltende Radfiihrung
was Hanomag Progressive Torsionsstabfederung
schafft 2 VerschleiBfeste Drehstabbiindel

Zusitzliche Gummi-Hohifedern
4 groBe Teleskop-StoBdampfer
Giinstiger Wendekreisdurchmesser, nur 12 m



Matadlor

1t-13t-16t
mit HANOMAG-Diesel-Motor, 50 PS

Kep. 31 Aug. &



Technische Daten MATADOR E
mit HANOMAG-DIESEL-Motor D 301 E 2

Motor

MotorTyp . & & & v« o &

Gewitht betricbafertig m. Liche-
Anlosser,

Asoednwng der Tylinder . . .
Anzahl der Zylinder
L
Ol el

“ . s

.
e

Zylinderkopd ., . . . . . .
Zylindaikopidichivng . . . .
Stecarvng

L R R R R )

P P AR S T e 1 P

|
e

Cinhobeentdl . . . . .« »
Mhﬁmﬂ.......
Ventilschath

Ealofiventd |, | ,oo. a
Auslofventil | .
Vertilhws
Enlolventd , . ., . , . .
AusloBventil |

Vemilspiel b, worm, Mocd-u
Einlofiventil . .
Austolventil
Vennilfedern
Ene und Avtlofiventd . | |

186 kg

Viartehb-DIESEL-Moter mal Wirbelkommer.

verichren

in Reibe stohgnd

‘4

Temn

e

1797 eem

1198

<o, 600 Vimnia

4000 Uimin

2Ps

108 mdp Bei o = 2300 bis 2000 Wmin,
Zylinder und Kurbelgehduse = 1 Sick

Grovpn@-legierung

Dircag mit Sremroumeintonng
Nockenwelie, S108¢d, S108elstange,
Kipphabel

1=3—4~2

(Zyl. 1 enigegen dar Kraltabnoheme)
Fangend

m Kuibelgehduse

3 Gleisloger

1chidgveczohnte Zohardder

B oam
3 o

0.2 mm
0.2

i* 7 Druckfedern

Ventilzeiten :
SinloBventil .

.....

AuslaBeentil |

&inet 20° ¢ OT

wchiieBt &% o UT

Slinet 437 v UT

wchlielSt 18* ». OF

Kolbsaweg in mm vom OT gemessen;

Galabvennt . . . . . . .

AvtloBventil . . ., . . .

Slinet  3J44om v. OT
schlieft £3.24 o v. OF
ffael 2.3 mm 0 OT
whiielt 29 =mm n OT

Gemsaon om Umbang dor Schwungscheibe in mm (280 mm )

Enlafiventl . . . . . | .

AnslaBventil . .

Kuthelwetle und Kolbea:
Kutbolwsilanlogeruny
Fihryngslager mil Bund
Pieuciioger
Pleselsthravien
Koldesbolrenbuchee .
Kolbenbolzea ., ., . . . .
Siharung des Koldeabalizens

Kolbsawsrhstoft

Kolbanrnge

LB = B i e aTe
2. Ring .

LROg « o o0 v o islinle

4 ond 5 Ring

st Heom v. OT
schliaht 327 wm v. OT

oifaet 322 o 0. OT
whileht &4 mm n OF

ENECHT, Olbodiufifiher
GWW. 031

3 Gleitlager, Fertig-DreistolMoges
Pallsger = 3 Lloger

Gleilioger, Fertigloger
Cehnachraube, M # (12 K)
Qronse, O8a 14

Bx WD, 64 mm lang
SR A%

Alymn Legieruny

Schwoachminulenting

AT, 2x25.1 Cr 5, DIN %S
Radhtedir g

TN, 2x235, 1 1F e, DIN 20000
Nusenring

BT, 2x25,F Fo, DIN 26942
Olschiitzring

TN, xS IRQ-TEIN Pe

Kep. 37 Avg. 65



Loge der Dlpumpe . . E
Oldrockregeleng . . . . .
Olwoneeninhalt ST
Olwomigeng . . . . . .o
el o vy v ey -
Oldrecksezeige . . . . . .
Olverbrovch . . ., « . «
Krofmtotleinpritzsyston:

Deehashiregelung durch
pneem, Regler , . . . . .
Einsprittvontils
Voalilboher . « « « & o &
Eleapeitzdrock . . . . . ’
Facderbegan OO
XuMystem |

KGblang Al S pile)%e

"o

Zobl der LOParfigel , . , .
Koilviomenaalried , . . . o

Drodesmloufschmisrurg durch Zahaeodpumpe
Von der Noduenwelle Uber SchioubanrSder
In dsr Qiwenne

Dorch Oliderdrudeventil

3.5 1 oinachl, Difilrer

HMovptittom- OIfler =it Sibrsaatel
el jedem Otwedhse! roinigon
ca, alle 3000 km

Kontrolleudve, bei milll. Drebsol vad
warmam Motor mindestans 1 ol0

0. 9,15 1 pro 100 km

BOSOM EPX 22 M &

FPSR 1G 32
BOSCH ¥ VAW 52

BOSOM Mamieanblock EPIMN 40 MA 18D
BOSCH Kicppomsutzen [F K40 BUY

BOSCH PESE M 908 20 RS 39

BOSCH KCA 308D 24
BOSCH DNO SO 151
12 ol

2° vor O

Unlaufkidlung =il Waoaserpumpe
Rodcenkihler

Thormosdal mil Keezschiv@lsitung
wvorn, =it Ventlotor (wertungsires)
9 1 mit Heizung

b C

540 Uimmin.

é

Kwbelwelle, Wastarpempe mil Lifler und
Lichdmawchine

-

Spasnung dor Bomerien . . .

ARIOIEE o o) w - ars lelle e

Asloaser-Seldtigeng . .

AslossenUbersetawng .,

Licktmanchine

Lichvmosdh, Obaesetzang . ,

Nocharellen dos Kelnerens |

Regler=a42 3 s e ers RS

Clohkeraen, l-palig . . , .

Krofsibortragung
Kupplusg . .

Sonctige Damen:
Hohsigeschwindigheit kmh .
Kroftstofistratonvertrowh
bel voller Delostvag |

Kroftwrofinarmvesbemuch
nach DEN 70000 .

Baschlowsigung v. 0 nul 8 4m »
beloden . . . o el N
Spez. Motordrahzohl Ukn .
Bargaleigfdhigheit,

i A2 e

g

.....

2 5%k, je & Voll B4 AN

1 Yot

BOSCH JO iR 12V 18 PS5
Gloh-AnlaBichalter

1,105

BOSCH LILGEG 140122500 & 10 40 Wamy
1:202

Duich Sthweshen der Lichimawch

BOSCH RSTBA 160021

BOSCH-Glohstifs.Korzen KEGSA 1012
BERULCldan . Kerzen 107 M)

FICHTEL & SACHS K 200 speziol
Enachaiben.Frocien Kusplung

nit Torsienaddmoter 200 CBL tpenial
IF405 10

Scholts w. Asagleichgatrishe it sinem Blok
Usarsatzunpes siehe Blotr §

11 13 141
%0 ” 0

. 105115 V100 km

5o LE s
51 sec -
pI T S - -
ne 240 2482
u L1 2‘ u, ” 0|.
M "% M % 12%
75% 75% %
5% 35% 3%
n M L)
o] % %
&5 & &
100 » "
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Verkaufsargumente

fOr unseren MATADOR mit Disselmotor:

HANOMAG-Qualifiit! —
Motor arbeitet mit Wirbelkammerverbrenaung, doher 100%ige
Kraftstoffausnulzung, Sehr rubiger und elastischer Motorlouf.

GriBle Wirtschaftlichkeit! ~
Normverbrouch nur 88 Liter. AuBerdem ist der Diesel-Krafl-
stoffprais wesentlich geringer als der Benzinpreis.

Unverwistlicher Motor! -~
Spezialmoteriol fir hochbeanspruchte Teile: AuslaBventile,
Dreistoif-logerschalen, Hodhleistungskolben.

Rosonte Beschleunigung! -
AuBarst ginstiges Drehmoment, 10,8 mkg bei 2300 U/min., da-
her anzugsfreudig wie ein Pkw.

GroBe Kraftreserven! -
50 PS sind viel Kraft for Schnelliransportor mit 1 = 13141
Nutzlast, Doher auch hervorrogende Bergsteigfohigkeit.

Schnell und robust! —
Dauerleistung: 90 oder 100 km/h je nach Belastung. Motor ver-
trégt hdrteste Boanspruchung im Davereinsatz,

Lange Lebensdaver! —

Hochwertiges Materiol cus konzerneigenen Belrieben, mo-
dernste Fertigungs- und Kontrolimethoden, Bosch-Einspritz-
aggregat, strémungsgerichtate Zweikreis-Kihlung, stets giin-
stigste Betriebstemperotur,

Matador 1,0 t (Diesel-Motor)
Gewidvie, Natzlosien, Laderéume
Bereifung 670-13 «.Tr

E 1L
locercummate = 3 F, é 'B ;
35|22 | 30|32 | 28|35
Hcd\lod 200 12% )
%—1‘9 x3IN0 lllll g e 2cd) B
"‘W '0'00 $45 | 1285 | Né0 | Y
(Lodel], 3300 x 1650 « 320 Mﬂ — o o
Hodh -Geol) ¥ |} s Al
"oécﬂ m:l I“M) ey ol ! 1] B
Grolicouwmpritiche ll kL $50 | 1208 | w0 | 18 00
(lo‘cl'l W0« &
Hochl. -Geollray hdn ll % 90 | 1350 | 240 ) 25 ®0
(Lodefl. 3500 x x 339 mev)
ﬂ.;doﬂ ", M:T“OIW-!-) w0 1000 | 1238 | 240 | 22 Ly
T .Gielro I ]
‘;m . '3h‘|¢h 3000 965 |00 | Do | 232 50
‘l’”? .G‘le&mwn‘m I |31 BN |13 | a0 | 30 "0
Tisdl . Geodr itsche M | 3500 109 | 26| 24 450
(3700 x 1653 x |
TiallL.Grofe '- I
éno e v mlhc I 30 850 | 1385 | N0 | 38 i
Standard Kosterwoge 2l 0
{2750 x 1590 x 1608 rom) eeos | 0355 | et | 600
Kofferwooen 2100 TA | =2
(2900 x 1600 x 1750 e} . 35 2400
Koffe 1% %2 n <
{3300 x 1940 x 1300 mm) w068 | € £ | 200 A
Kolf 8 13
(3500 x 1948 x 1900 mn) “”mmm > 200 * o
. 5 Sitze 2400 00
x 1600 m=| (e0e) | X0 | el | 5,59
lomb- n, 7 Sitze 200 595 ) &
{2750 x 1590 x 1630 mes) oo | v | peon
vnoMmamm 200 s\ 80
(2900 x 1650 x 1578 men) (8505 | 1585 | f2ec0)
Hochofe * 2. Kobine 1 800
{2900 « lt'”':w mm)| o g.(’m”’ i
N375) | (2e08y
Tisfloder mit 2. Kabine 30 22 o
(2900 x 1650 x 449 wem) *peomy | vy | @00

* Natzignt emachl. Personen

Kop. 34 Aug &5




Matador 1,3 t (Diesel-Motor)

Gawichts, Nuetzlories, Loderliorme
Dereilung 67015 o.Tr.
Bavouilidreg 3 % §§?
Loderoummalie 8 g 6 ]
. -
PR ETIR IR
; o] s | ves| oo | 1se| 0
vamxsxma
Hohl. inche 1 |3000| 10| ws| mo| 1a | e
Rodef, 1300 x 30 am)
Hodhl. 1 fae] wso| wo| moo| 206 o
s g =T g = P
Hochl..Ge i n |3s0e] 12| 0| o] 15 | s
[Lodelt. 3900 x 1604 x 339 men]
Mochl. n fasn| vwes| wws| 2m| 25 | o
w.m.lzmm ;
Tiet fitsche el 10| wo| | 22 | s
{Ladefl, * 1450 x 460 mom)|
Tiefl. ‘ P faoe] 1288 | u| 2o 252| s
(3300 x 1450 x 460 mm)
Tiafl.. sche | |3e] 1250 | 0| 20| 30 | s
(3300 x 1990 x 460 mw)
Tieft.« n [xoe| o uss| | 25 | e
(3900 x 1650 x 460 mm)
Tietl.. tache M |3630] 1285 | w0 | | 35 | s
(3900 x 1980 x 440 men)
Sterdord. Covenwogen 00| 1280 | 1385 )| 0| s Q0
{2750 x 1550 x 3600 mm) 5
iy e 0| 1000 mo | 74 | @
12500 x 1600 x 1750 rren] .i 4
Kotlerwag 950 s 70 | na | ae
[3300 x 1940 x 1500 ser) o |
Koferwogen xun| a0 200 | 133 | o
(3700 x 15940 x 1900 =um)
WSNM nes 510 v s @
11700 x 155 x 1600 mm]
, 7 Si ws | 10
(2750 x 1560 » 1400 ] 70| 55| @
)L mof ws| ) peo| a1 | s»
{2900 x 1630 x 1570 me=)
Mochloder mit 3, Kobine 135
12990 » 1458 x & e a0 0 | 1s8| 0
Tisfloder mit 2. Kobine 1440 2 20
2900 x 1650 x 440 mm) f't‘m ~bos A
100 x 172071600 x 2000 mem) | 3630| %0 | 1009 | 270 | ~24

* Nutzlost simachl, Pecsonen

Matador 1,6 1 (Diesel-Motor)

Cewichte, Nutzlosten, Loderiume
Bereifung 6.70-15 XC o.1r.

- 5 : © i
e 1 la [ 18 |5 P
Lodercunmotte 2 2 g e 3
35| 3o |Es]z0] 38|20
- & - - NS =S ié
Wﬁhdn WR] 160 | 190 | N0 | 158
(Lodefl. 1650 x 330 mwm]
N«M-O'vﬂwmm I | 2000 400 | 1330 ) 000 | 18 <3
{Ladefn. 3300 x x 30 mm)
IW hche | | 1IN 1 195 | 008 | 204 | &
(mﬂ. 3300 x 'l 330 nm) o~
Hochl.GeoBroumaritsche 11 | 3500 1255 3000 1.9 (4]
fLadefl, 3900 x 1450 x 330 mm) e
M‘Wm‘;:mm I | 3630] 1585 | 140 | 2000 | 25 [
Tlodefl. 3900 x x 330 mn)
Yulloéoa%im »0 WO | 195 | 300 | 22 20
flodefl, % 1450 x 480 man)|
Tiafl ritsche | | 3000] Y40 | 138 | som | 252 ¢
3300 x 1450 x men]
Yio'l,-ON‘n-mM I |3 150 | 1995 | 3000 | 10 20
(3300 x 1999 x 5
Tiefl.-Geofiroemonitsche 11 | 3500] 1400 | 1340 | 2000 8 $20
(3900 x 1650 x 460 mm)
Tiel .G itsche 01§ 3630 1580 | tes | o000 | a8 $20
{3900 x 1980 mm)
Stondord-Kosleswagen 15350 | 19%0 | o0
@750 x lm?mouq o7 s
Kokie 9 T4
(2900 3680w 1758 e § -
KoMerwog 140 Y
(3300 x 1940 * 1900 sen] . :'g o B
KoHerwogen ue | - ] 480
(3900 % 1540 » 15900 toem) o
¢ S‘gtzo 2 W90 | WD) W0 | 595 <@
(1700 x 1550 x 1600 mem)
. 7 S L) s
mb'bm “m:‘) p L) s a0 | S|
Vi twagen o | 1588 Al
(2900 x 1450 x 29790 =em) o -
Hochloder mit 2. Kabine !
02990 x 1490 x 339 mem) e | 0| W) 18| w
Tieflader mit 2. Kobi 1445
2990 % 1630 x 460 Tiso ol o
$4100 « 17503400 x 2000 e ¢ | 950 1190 | 1m0 | 3000 | <14

* Nutzlest elnichl, Persenca
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Technische Daten
LademaBe

Gewichte

Usterlopen: VDA Typeabudh und Prospette der einzelsen Fobelkate

Diese Zusommensiellung dient nur 2ur Infoemation unserer Verhdufer
wod dotf nid zur Argusentotion beim Verkouf verwendel werden



Tochnische Daten:
Tempo-Matador und der Wettbewerb in der Nutzfohrzeugklosse 1—1)5 1

fohrikot Ford Fard Fiat Tempo Tompo Fobrikat
Typ Trarsit 1000 Tromsit 1250 MNw 712 Moroder 13 1 Metador 1.5 ¢ Ty
Rodstand 2300 mm 230 wm 2 340 e 3000 mm 3000 sm Rodirasd
Nenn.Natzlost " 151 1100/ 130 kg 131 151 Nern-Nutzlost
Boreifung £70—-15 schlbos 67315 schl.los 4.70-14 4.70-15 oTh. 67015 XC «Tr. Michelin  Beveifurg
Laergew. des Pritucherwg, 1120 kg 1120 kg 1280 kg 1285 126045 Locrpow, des Pribichanwy,
Zul. Gesomigewich 2120 W 2400 kg 10y 2400 kg 2150 kg Zul. Gesantgewicht
Mator 4 Zyf. < 4 Tokt 4 Tyl = 4 Tokt 4 2yl = & Tokt & Iyl - 4 Tokt 4 Iyl, = 4 Yokt Matoe
Hubroum 1 com 1498 com 1221 cem 14 143 Hubeaus
Leisturg 55 PS /4250 UWimim 55 PS 7 425 Uimia 42 PS 7 £000 Ummin @aPsi4 Wea 48 P57 410 Uimin Loistung
Krofstolfveebrouch 17 %0 km 9217700 km 1902 1/ W0 km 105 1710 km 105 1/ 300 km Kraftstelfverbrauch
HEMrgesrmwindighet 190 km / d, 100 &m 1 90, 100 km / wid. 100 ken / @d. WO km / a8d, Héchstgoschwindighsit
Pritschenwages |
Longe der Lodeftche 260 mm 2690 mm 260 mn 3000 e 350 em*) 200 mm 350 mm*) Ldnge der Ladeddche
Breite dor Lodefdche 1790 men 1 700 tven 1 £28 o 1650 mm ;lwm 180nm 180mm Braite der Lodefidche
Héhe dor Bordwisde 415 men 425 mm Vwm I mm 30em ) em Hode der Bordwinde
Lodefsche {Aaqm Adanm 4% aqm Sgm S5Bgn Sam SBam
Nutzlog 130k 1205 15W0kg 155k Nutzios:

Xosteawogen
Longe des Loderaumes 7 600 men 2 600 2 507 o 240 mm 2810 mm 240mm 2810 mm Lange des Loderowmes
Breite des Loderaimes 1600 mm 1 600 men 1575 o 160 mm | ) 630 mm 160 mm 140 mm Breite dos Lloderaumes
Hobe des Lodercumes 1 35 1 205 1 392 m 1401 3%0mn 1550060 mm ] 40 mm 1 5607 490 mm  Hoba des Loderoumes
Inhalt des Lodarosmes 5.0 cken 5.0 cbn 5,25 chn S50chm | 63 chm S0chn 43¢ inhalt des Loderoumes
Nutzlon 1009 kg 1290 4 130 kg 1170k 1179 kg 150ky 1885k Nutzlast
Kefferwogen l Kofterwagan
Lange des Loderaumes 2600 mm 2800 men Léage des Loderoumes
Breite des Ladorcumes 150 me | 1 500 mn $rete dos Loderovmes
Héha dos Lodercumes 140 o | 1 450 rmn Hihe des Loderovmes
inhaft des Laderaumes 57 chen | 57 chm Inhalt des Loderaumes
Nutzloar 1090 g 140 % Naziost
Kombiwogea Kombiwages
Large des Loderoumes 2600 e 2400 mn 2 567 mm 2600 men 260 rmm Lange dus Loderoomes
Breile des Loderaumes 1400 rom 1 400 mn 1575 mm I 625 mm 1625 mm Oraite des Lodaraumes
Heho des Lodercumaes 1355 men 1335 o 1 390 mm 14490 /1380 o 1440 /1330 mn Hohe o Loderewmes
1ehalr das Lodersumas 50 chm 50 ¢den 5,25 com 55 cbhm 55 cbn Inho!t des Loderasmes
Nutzlost Vo5 kg 175 kp ca. 1 300 kg ged. co. 1AM g pes. co 1370 kg Nrutzlon

*] Woters diverse PritschongrSBen bit 4 m Ldnge ved 2,20 m Beote ontnshmon Sie Sitle dorm HANOMAG-TEMPO.Prolsringbudhy Kopitel Tempo-Scaderiiste. inichon Mafle fir Pritschanwogen mit 2. Kabine und verldngertes Pritsche
bis zu 3 m. DarOber hinows erwinsthle Sosdecomtidrvegen n Linge und Beelle ouf Asfroge beim Tempo Werk, At VK. |

10, €2



Technische Doten:

Tempo-Wiking und -Ropid mit dem Wetthowerb in der Nutzfahrzeugklasse bis 1t.

Fobridot Gogoo Renowlt vw Ferd T Terepo Fabeikat
Typ TL 400 Estafette 100 Tronsporier Teunws Tromelt $00 Vm Ropid Typ
*oaditond 1 500 wm 220 mm 2 400 eoem 2 X0 s 2700, 21450, 3150 oem 2700 men Rodstond
¢ 300 kg 00 kg 800 kg 80 kp 8% kg LT Noas-Nutzlos?

fong 5 x 4850-20 64015 |vorstdrky) 5 x 64015 4.40-13 £.40413 $40-13 Berel{ung
Leargawicht d. Pritschenwg £00 kg 1055 ky ) 6% kg 1960 g 3 kg 990 4 Loergewich! d. Pritscheewg.
Zul. Gesomigewicht $00 &g 1685 kg 1865 kg 1 750 &g 1800 kg 2000 Zul. 4
Maotar 22y -2 Tols 4 Zyl, < 4 Tokt 4 Zyl, - & Taka 4 Zyl, = 4 Tokt 2 Zyl, ~ 2 Tokt 4 Iyl = 4 Tolt Moror
Hubrowm 2 cem 1 148 com 1192 1 498 com 452 com 48 com Hebeoum
Leistung %P5/ 5000 Wrein PS5 A4S0 Wemin 34 PS /3600 Uimia 55 P5 /429 Wwmin 20 P5/ 4000 Uimin 32 P57 4200 UWinin Lestung
K $2 1770 km 100 1700 km 01700 km 8917100 km 72811 km 8517100 km Kroftatetfverbroudh
Hodhetgeschwindigkeit 0 km / od. 92095 kem'and, 5 krwnrd, 100 kmptd, 0 km 8 kmiid Machyipeschwindighe
Pritecheawagen
Linge der LodeNche 1300 men 2380 280 mm, 270 mm, 260 mm 2400 e, 2570 e 2750 mew, 3200 mem *) 2750 mm, 3 500 mm %) det Ladedche
Breite der LodeNache 1 220 mm 1 520 mn TS0 mm, 1 B0 mm, 1 90 e 1700 am, 1520 1 800 meny 1 900 mm 1600 e, 1 650 e Breite der LodeRdche
Hohe der Bocdwinde I mm 410 mm Wsmm, mm, WSmm 4B mm, 450 an Wy 19 o Wrm, IWmm Héhe dor Bordwinde
Lodetache 157 qm 330 am 42qm, SPaqm, S9am 44 gm, 35 qm 44 an d4qm, SBam LodeNOca
Nutzios 300 kg 830 kg 0y, 70k, 0k C0kg, 80Ky 50 kg, | 990 kg kg, M0kg Nutzlcat
Lange des Loderoumes K0 45201 320 mm 2 420 v 2 70 mm 2600 o 2250 mes; 3050 e 2450 reen, 2850 o L&ge des Loderowmes
Dreile des Lodecoumes 1 000 men 1 540 mmm 1 500 men | 600 rem 1630 e, 1 630 1630 men, 1630 Beoite des Loderaumes
Hihe dos Loderowmes 104950 1 540 1 £30) | 350 om 1335 on 1 3on 431 370 13191 260, 1 01 30w Mahe des Lodoraumes
Inhalt des Ladercumes 162 cben 5.8 cha 4] b} 48 cbm 50 cbm 40chm &5 cbm 45¢hm, 45chm lahelt des Lodecoumes
Nutzlast 30 kg 00 kg 830 kg 0 kg 740 kg, 700 kg okg, 810Ky Netzlost

|

Kofferwogen Xollerwagen
L82ge das lodecoumes 2200 mm 2400 mm Lange des Ladersures
Beeite des Loderovmes 1 500 oo } 500 men Breie des Loderoumes
Héhe des Loderoumes 130 mm 1 480 o Hihe des Loderovnes
fahalr des Lodecaumes 45 cben 57 ebn Inholt des Lodercsmes
Nutzlast 450 kg M0 kg Nutrian
Kembivogea
Ldnge des Loderovmes 2480 mm 2700 men 2 60 mm 225 rmen)| 2670 mm LWnge des Laderounes
Breite des Loderoumes 1 560 men 1 500 mm | 400 me» 1625 men! 1435 mm Broile des Lladeroumes
Hohs des Lodecoumes 1540 mm 135 mm 1 335 mm 13101 200 roem 13901 260 mm Hohe des Lodersumes
Inhall des Ladsrovmen 58 cbn 43 cbm 54 chen 40 chry 50 chem Inkait day Lodorauses
Nutzigss 00 kg o, 745 kg 70 kg “.‘i 763 g Nytzlost
*) Waitare divarse PritschangrdGen bis 4 = lang end 2,10 = beeit entaehmen Sio Bitte dam HANOMAG-TEMPO. Preisringbuch, Kepitel Tempo-Sosdarpreisliste. Dusjleichan MaBe t0r Pritschanwogen mit 2, Kobine und veringerter Pritsche bis

3 m. Deoelber hinous erwinschde Scadercusfihreng in Lange wnd Breite ouf Asfroge beim Tempo-Wark Ak, VK 10.62



Betriebskostenschétzung

Nicht dor Asscheffungtponis, scadem die S der Setriebsk

emuchesdet dorlber, welchar W fGe fheon Kunden der gesignete
2, Dia Betrisbsicsten bewslsen die Wirichanhiichkeit urndarer Wopon
und Wirtschelilichheil ist beute don eafschwidende Verk

Weisen Sie olso den Nulzen, den der Tempo-Wogen lhrer Kundeo
einbring!, rechnarisch nodh. Sie sind dobei desjenigen Verkdufern
Gberlegen, die aur alligemeine Redensarien beberrschen.

Sorechen Sie nich! von  Restobilii@lyrechaung, denn eine solche komn
oyt rachirdglich oul Grued ovigewendeler Belrdge erstallr werden.
Sprechen Sie vielmele von Betrisbakoslenschdtzvag. die Sie aul Grend
syverldtsiger vornehmen.

Die Kostwe, die bel clnem Kroftfalrzesg enfolien, eafsteban durch
die Andnﬂwma dis Untechaliveg und dos Fohrem Sie gliedors sich
folgandermation

1. Foste Kotten, die ohne BerOcksichtigung der Mlul:dseo Ilblmno
dez Fohwzeogn gleichbleiben, Sie siad vorwieg
kosten wed warden [owails fir oin Johr Berechner,
¢) Abschreibueg, der Detrog, der dor lovlenden Wartminderung
enlipeith. Wir selmen eime Abwchraibung von 5 Johres oa und
fohm\ den eatigrechendon Johrossstz ungeleilt unter den featen
Kottes ouf. Der Belrog wird vom Asachalfungsprels mines
Reifenprels barschret. Do dia Relden elner erhOhien Abnutzung
wnierlisgen, die wesentlich voa der kmleistung Destimem! wird,
warden sle ols bewegliche Kosten behondslt,

b]%VMMMM!Mmd&
Abschreibangsbetrog vermind errecheal sich sach fol-
pender Formel:

{Abschreibusgaiohre + 1)

Kapitel (k) X Ziassatx (p)x“ Abachrell ches

100 -2

Als Tinssotx wird %% asgenommen.

) Kix-Stever nach den seit dem 1. & 1960 gOltigen Stecersdrzen
(5atze 10r jOhrliche Zohlung).

d) Venicherung. Hiar wird nwr die bei der Zulossusg des Fohrzeugs

ommf mn.ﬁr Halpllicht-Yersicherung  sitschl, 5%
Ve oy

Seit dem 1. Joruor m'z isd der Einheitsborit flr KeoBfohrVer
sicherunges lovien und die Prémiensdize dar einzelnen Ver-

-mmmnm sind undenchiedlich, In der asesbensle.
henden Berechnusg heben wir den Tard siner mit ves In Verbin.
dung stehendan Versicherung zu Grunde gelegt.

-l= "0 a



o) Aul Wensch siad hier waiter aulaulibves;

Vergoser-Kroftgto . . . . . . jo User DM 0,57
DiosebKrafratedd . . . . . . . ia Liser DM 0.3
Kroftgtolt Olgemisch . . , , . s Liser DM 0,45
O foisfod . . « « ¢ « & & je Liter DM 2,00

Die Reilesproiss wurden den Prelstiisten der Firmen Continentol uad
Midhelin vom Febe. MAra 1942 entnommen, Die durchschaitliche Lebens-

dover emar Roifenseatteitung wurde mit 30 000 lowm ongenomman,

FOr Keofgsslf. und Olverbrovch wordes die Werte ous Prospekien
vad avs dem VDA Typeaduch entnommen.

Der deechachnittliche lnstondhalivegikosteasats f0r Beazinfohrzsuge
beteGgl noch Enmittungen neutroler Stelisa 0% der wm den Do
neifungepreis  verminderien Assckeflungisemme bel einer mitlleren
Folegtrecke voa co. 30000 km im Jobr.

Die modvioigende Aslsicliong dient aur zu lhrer pecsBaliches lnfor-
mation; Benutiung fr Werberwecke vesbotes!



mmmwmwammmqn

Gopg rmat] Renovl vw Feed Tompo Toempo h' Ford Fiat Tempo Tempo
TL Evsalerie 300 | Tromsporier Teonshh 590 Wiking Ropid T 1000 Transiv 1250 nera Masador 1,31 | Matader 1510
BovousiUhrung Pidvp Pritsche Pritsche Prirsche Pritache Pritsche h.;mo Pritsche Pritiche Fritsche Pritsche
LodefiSchs bew, wcoum 132 qn 330 gn 410 g= 44 qm {4 qm L4 qn 4,4Jq- 4A am 4 gm 58 am 50 an
Netzlost 0,291 st 0751 081 085 ¢ 09t Iy 1351 12951 1.3 159 ¢
Barsifung (5-foch) 453010 64515 ver, 44015 64013 601 6480--13 67415 47025 47004 67015 ‘”—we..}i’
n
Hubroum 392 cem 1108 eem 1192 ¢cem 1498 ccm 452 com 942 com 1 40 cem 1498 cem 1220 cxm 1 439 cem 1 489 com
L] 208 nrs s 5s 2P 2 5P 5 Ps 42 PS &ars %P5
Krafsssoffverbrouch n, DIN 52 1 Gem 100 | Benzin | 10,0 | Beazin 8.5 | Benzia JA | Gemisch | 4.5 | Banzin 9 | Benzia 9.2 | Benzin 9.5 1 Benzinn 10,5 | Bonxin 12,5 | Benzin
Zulsrriger Gesarvigewich 90 kg 188 1885 b 195 & 1 800 kg 20 kg 210 kg 280 kg 2560 kg 2600 kg 290 kg
A Aschatfungspreis *) 355~ 630~ 5745~ & 225~ 5648, & 39— uis.—- 605, 6 650, — 7 900 840
B/, Went der Dereifung FAL P 54859 a95,— N N0 mR0 515,50 51559 0 - 515,50 4,50
C. Dothwert chne Berellvng 370~ 5759 50— 58405 5w 5% 40105 51595 £39.5% 5 8%, 73450 775550
D. Feate Koswan pro Johr
2% Asachreibung von C 60 11509 1062~ 116320 10523 1 2290 129 1% 1920 1 4450 145580
& Verzisaung von A wm nim 046582 40 wn mn 20,2 w=n w8 28440 a0
Kroftfohrzovgitever "o, — - m— 20— 98— 20~ 244, 267 e 291 = 29 - 338,
Hoftpfliche 188,— 61— 34—~ ¥, 183, 361 230, — 44— 44 — 48— 44—
5% Versiddarungsstover 925 1808 18,05 1808 925 18.05 V- 72 20 n0 220
Samme 119240 1976,35 1880 87 19145 16007 2009 20320 273,80 21849 259950 26770
L Bewsgliche Koslea peo WO km
Kroftstoffverbrowch 333 5m 5N 485 44 s 513 S 59 59 59
Olwechaclonteil - - -2 —% —30 -0 M - -0 -2 20
Becefung on ¥ ] 1.4 . 1.8 128 172 v wn 7 2.4
Reparaturen wnd Wertung eic 1,24 n 17 154 75 B 205 222 1M 246 A
Susme: 5% 975 v 8 778 £ LA 942 0 104 nm
Rl 050 e Pahrioaong) 1 999~ 2928~ 2766, 2810 ,~ 2384~ 2529~ 1M 2806,~ 3 244~ 2141 3%~
+ feste Kosen peo Johr 1 M4 1976,15 1000 19145 1 27 200,57 280,20 277340 212450 2 539,50 267870
Gesonostes pro Johr 2 4 501,15 4638 4 50045 mn {505 484520 509,60 543030 5 620,50 59540
Gesonlkosien o km bed [dhrl, Fohrisistuag von |
20000 km Nan wsM were wip 160 P 134 PF \ WisM 208 M nym naM MANM
30 000 km PIM B3I 1AM oM nam 1529 s2m e 18,2 Pf 189 M wem
40 009 km 8P \[Fd, ] By BAM Ny 1357 AN LEAY ) AN 164 PI wIn
*) Amschoffungiprels 10r serleamifigen Prisschenwoges elnscdhl. Kimoosloge chae Scheiberwoschanloge ob Werk It, Preisliste, 10.62




Landwirtschaffliche Erzeugnisse

1 K-bl-ohf wiegt ungeldhr:

................. . -0
Apl.u.on IO ERAD (s 0)a e a /sh o far e laVal hidvermbere k'3
Bonosen . ... . 4000
DO POIN -t 0 4/v riaie sioieov 0/e v o WIPNY 750775
T S A e ) e U AT A M e B B0
B "3 78 o o 4 an-a e o e e AR L NI 450
Elor (o, Kisre) 30 D1z, . . ™
T T e e A Sy (Y R 45
Erbsen ved Milsenfedchie . . . ., . . . o i oy . 750850
Fodw-Somen . . . ... b alelo(dTeisiore )bl Bioto)s s 70
GWRIR i arerans o el el elv e e - o0
VSR KIGO /c v o557 e st e alen - belsr OGNS 350
KR o s oa v/ Ta e o et ate to ama 1o v oo G0
T IR R A A P e et s B ¢ YR B : 450
HIORlSEIRN . & o4 s a'arare saaais ararata s e 4 WY 590
WO 008" s o 0 oisa’a nras o ~ L)
PO IRIDNIOIIN ' v s o v oo v c v v oo ¢ e s STy o 70—100
Kokt TR e e s a a e e e iy e e T vt Vi L (SRR ADTS: HAO—650
Kolodol‘-onn M pot ooood.a ...... v oo 40580
Konmoffela & . . .. v 4 s ou v e w TS0
Karoten . .. .. T Tk FL Sy, 840450
NRRL RODOM, 0D = v s e s mintsmle s s h 0 e NN S00—400
MeM, Welzen, l0se . .« . . o v v v v o s . A10-K0
T TR T D PO N (R R S PO 8-
T e S P R L 100180
Minihe . . . a7 e e N-a e e 8 Peln A e ' M 1 &0
A R R R P G e e 4%
T R A NP N PR A & = 0778
R N M T o Tt e 3 e G A Y o &80
T R R R I R SR N IO SO A5
T e T L SR R e LS &0
O G P et e SR P S0—-530
D™ s 0 s s B e e ¥ o e e T8 o W e O 20630
Soky, grobABIMIg. .« .« c s et e e s e w s ne e 90
SISl e viaieee me ere e et .- e 720
R S o e g ¥ S/ Lo 1y ; &0
Strch, lose . . ... R o o) o s to| achles o BTN 0
SAOD, SIIGOMIOIR o b st e v v es e aee b e 7010
Swch, gepreds, mir Bindloden gobendes | R &5
Swoh, goprele, mit Ovoht gebenddea . . . . . .. .. 115]
TOUDMB - v's ¢led 6 on oo Bk ol e aie g oied &0
Walnisse (irisch mir Shale, shwarz) .« . . o o . o . 750
Walndsse, goddert, wold . . . . . . . .. 65
Wolzes, QOSWINO . . . o o o o = o 6 o o 4 « 4 & u v s 700780

G086888EEE68868668686888



Steine, Erze, Kohlen usw. Gewichte und Make von Tieren
1 Kubikmeter wiagt:
Dodtiegel . . . . . . ... ... g 17501950 v Srond Avsgs
| R N A R N R ATA R 30— 920 kg - - Lorge Erolte Lobend schlochie
Erde, Humes . 13001800 kg
[T T T e e ! 140 kg PRSI kg Yeweniger
Erde, soadig, fevodd . . . . . . .. o 15900 kg
Ed.lch-lu.k!mlmph."mn, w»-mo: Adwerplord, sormol . . ., . ., . 200 10 &45-55 s5%
Lisonerz (Rolelsenstoln) . »iwe <0
Glos Feasrergles) . X 2V 2460 bg Aderplerd, schwer . . . .. ... 20 ' W W
Kok, gebramnt ‘ v $00--1X0 kg 2 -
Kolk, geddschy N2 bg b i SUDPRS RSP 200 120 & D%
Kotkmsbetal, frisch 00 kg Mostoches oder Bolle . . . . ., . 200 100 OO0 ASW
Kalkmbrel, roken 1650 kg
R R S S RN A S 200 kg [ S s : . MO0 00 4500 SO%
L)
::u,':;m ................. m-m:: - Forsen (18—24 Monote) . . . ... 1500 %00 30040 D%
ROREE SIOBORN) /o ke via blanelaials s are 720— 900 kg
KON ARER B« o an i A e 80— 850 ig Jungvieh (13—~18 Monarel <o 0 M0 230 0%
) A N 30— 850 kg Kolb (1-3 Monate) . . . . ... . 1000 &0 100-200 0%
Kohle, Astheozit, SIIKON . . . v v v v v v hnn s 80 820 kg
Kohlenschiodke . . 8001500 kg Saafbock (Hommell ..., ... 1100 &0 5  N%
R N N o e e ] Wo— L0
:rhnn ' ................... ann:: Schal, Durchachnlitiagrite . . 00 & a D%
DEPRRNR - = c12 o 0y oo 3, o "
ool A O S e 2100 kg omn e e 600 A0 W-12 0%
L e N S S S B 25002400 kg Johling N P ve. 80 &0 0 3
Popler, gepeadt . . . . .. ... . FX0-N00 kg
.................. . 1100 kg A Mostscweln (Ebers . . .. ..., 150 &0 20-29 V%
Sond L R Yt ST . 180—-16%
Sand ::" O ST ; M:: Mastschweia (oormol) . ., ., . . 100 00 150200 %
Saed, grob, wode . . .. .. ....... - M00—1500 kg Schwein (nermoly . . . . . . . o 1
Steinsthomer Fir Stralen Mta 120 Q0 W00 2%
p T T NS G s S S v MM:‘ Schwein (jongl . . . . ... w0 &0 W0 B
R R S T o R 9
z:.m.m. . 200500 kg - - Ferkel bis § Wochen . . ., , . . 40 3 —10 20%
Zomant, L P A O R A e e R N 1850 ig
s i A i 2 ) 1O0—4920 ko Tiogesbok . ..., ....... 130 &0 &= 2%
ZIBOR v = BB $aT8 s 4> < w0 . 1200 &0 —-45 D%
Ziogetkoam . . ... ... . . &0 ) &~ 8



Baustoffe Bier in Flaschen und Fassern
1 com Bodaselne wiegr . .. 1350180 kg In Flaschen
Ziegelsteine . :
e Kinar: wiogt ; -+ 100 ko | Blorflosche % Uer brhalt, Jeee . . . . . . .. ... . 0404 kg
Stodkpewidh: A Holzkavien (20 FSchar] LOX00XX0, voll ., . . . . ., B5
1 Backstein, galb (Foldofeabrond, | 20X 10%65 mm )1 kg S Halzkosten (20 fddver) £0XXA<TN0, oer, odne Flashen &5
1 Badksiein, rot Risgolontwand) . . 20X120X5 mme 18 kg Zinkblechkonsen Q5 Facher) AR0CRQ5XI10, ohne Flosthen 40 kg
1 Klinkersiein (glosiery , . ‘ 20 120X mm 23 kg :
1 Domulegsl DoppatiokzZlegel] . . . . . . .) .. 904 kg In Féssern Gowics
| Docdziegel Bdbersdvwonz) sormal . . . . . JE0X 30 s 125 kg Inhalr Liege Boudh-@ loer vol?
2 > - 2 Wiiter . ......5% eam 30am \5 kg X3 g
Aal W00 g Nutzlow . Troglohicteit eatfallen 350 S1ick Doppellotzziegel
ouf 1000 kg Numlass-TrogfBhigheir entfollen S0 Stock Sibarsdrwinze g:: e Lt Berde
ek 1000 kg Nutziost-Troghahigksit entfallen 325 Stick Bockstaine, pelb -~ A i s AN
ouf 1000 kg Nurrios)-Troghah:gheit ersiolies 300 Std Bodsine, rot ot e AR o 1)
cuf 1000 kg Netzlaw-Trogidhighelt antfallen 235 Stick Klinkersraine: 5 O & Y e e Bkg MSkg
gllm Chib e SO SOmn 3 kg 840 ko
s - Y e SN SOmm S50 mn B 1002k
Zement, Kalk, Gips 70 tver .. oL .. G0mm  SOmm 2ig  MWAAg
| Sock Porsiand 1 SRXLOX14) wiea! . i ®n iiter ...i.... 00 Nmn kg 14k
| Sok Crodial HOXWVXAD wiogt . . . . e 0 &y o - Mien, S, 9. 1oAto
1 Sack Gipe B0XIDXH0 wiegr . . @ Kother ........, Nomn &0mm By 180k
WY ke e v 70 w40 mm dhkg A
ORI - cwwy s 780 w700 mm 0k 240 kg
W iher L0k S0 mn 740 mm 1M0%g 340 ko
Verschiedene Holzarten Madgebend fir Inhalt wnd Gewicht von Fsern sind jeweils die ein-
oebecanten Eichziflers. Die hine oulgefihrien Werte sind deshaold aur
1 Kubikmeter wiogt, trisch Vufttrocien cls Riditwere zs bevodven,
ABDIR vt 38 | = Wil « PP = o« 059 1 0701
Apleboum | A3 0951261 [ Y720 TR 5
B s S I s e L QE-I 1 0507 1 Wein in Flaschen und Féssern
R T e e i e O Y o= 096107 ¢ 041-073 1
Boche . L. R 0951 0751 lwmsm L 0 ey 150 g
DRSS L e g A R SRR , . 001281 064103 1 1 Fob) von 1200 uu IM (l su-d w.m
B 0Ty e e S e L S e L e T 082043 1 17501800 mrm bong, Y20 o @ .. ovowoi oo, 200~220 kg MOO=I4D kg
N N T A R WP 1261 1 Folh won &0 Ler Inholl $5 Stack
e R R R S P S 00 M 1 Y010 mn Jang, PO e D . ..., ... 12010 0kg 70— T 0g
PR s v e o T o dlde e s v 0 IRy 035040 1 | fob vos X0 Liter Inhalt 13§ Stick)
Kialar . R e A W 18 Ce e D108 1 03076 1 10001100 o Josg, 0-€0 mm @& . . .. .. $5— &g 38530 kg
Kindhbosm "« i . |« it vsviisqs LI~1081 076054 1 | fob voa 200 bis 220 Liver Inkalt
A P S s e P S A Ao 1 Y (7 0808 1 0208 1 B0 nm lGage, 0mm @ . . ...l SE—~tg M-k
Mohogoal . . . . ... .0 . - 0561051 1 Fab ven IS0 bis 160 Liser Inhalr
T T A SRR M T R 092 080~081y = 000 mm Ldnge, M0 m @ ... ......- Oitg WO~ 20 kg
o SRR ] P e .o DAl 7 039057 1 1 Fod von 300 bis 105 Liter laholy »
A o R e P 054~022 ¢ JOOrm LOnge, S50 mm @ . . . . ... ... g 130~ M0 kg
BB S Toe e bo> B ulels s . 0451121 0660831
A - S R .. 01231 030751

Wellbsthe . . ... ..ves 1+ 0921250 042022 ¢



Milch in Kannen und Flaschen

Milch in Kannen Gowicht in ko
Derchmessor Hdbo Im. Dackoll  loar well
2 Lider Inhalt = Tsom SH-S0em 65928 V)-8
O Liter Inbhahy . . 390 o &0 me 15 552
10 Uirer Inkalr AN 40 ne» 55 A
Wlberinhat ... ., 20&on 850 o » i85
30 Liver Inhalt 7 310 am 50 mm 105 aHA
Milchflaschen in Zinkblechk&sten

An hdufigston vorkonmende Ausiitrerg. Langolicelte/tidhe  Gowlicht
tm, Gl wvoll g

12 Focher fir jo  -Lher-floache oim #l0 o n A5 WEX 310 -3 ]
20 Facher fie o WeLthorFlascke . . . . . .. . ASUX 35120 n7
B Ficher tie o W-litorFlosche . . . . e ARXREXTO s

Gewichte fir Leergut

| Mitdoache YT iivertehoy . . . . .. . ... ... e 000 ke
| Micddcide % Liter lehols . . . . e : . v 053 kg
| MildMioscke W Liser Inhole : o : ‘ 033 W
nmm.munumm

for Velitoe., Yaliver. omd oliterflopchen) . . . . . . . . 500400 kg
| Gobrowchskosten (12-Fochi fir I-LiterFloacken | . . . . 300 kg
| Gebroscduhosten 25-focM fir W-LitorMosden . . . . . . . 400 kg

| Gebrosdulosien (0Fodl lor K-llterFloncden . . . . . 8254



S

FACHNORMENAUSSCHUSS KRAFTFAMRIEUGINDUSTRIE
1M DEUTSCHEN NORMENAUSSCHUSS

Ffohrzevgobmesssngen
Rodsiand (ne)
Abwand zwischen den Rodmimen der Vorder- end MinterrSder, bal
droi- und medrochaigen fohrzevges sind die eirzeinen Rodsidnde
von vom noch histen nochelecnder cazegeben, 2. B, 45004 3400,

Sperweite (mn)

Abstand Tweles Roder (Roifenmi®iel devselben Adde aef dor Siand-
ebene gemenan, bei Doppelbere¥usg Abitond zeischen dea Mitten
der beidon Doppelraifen (bol spurverésdemder EirzeloviMdngeng
der Rider ist dos bis zem 2uldsigen G gowicit bad Fohe-
T0eQ v as3en),

Bodentreiheit (mm)

Klolnstor Abstond des bis zem zaldatigen Gesamigewidt belcisetsn
Fohrzevgy von dor Sicadebens umer Zugrundologung des mormen-
ndlig fosigelegron, statisch wirksames Holbmesters der Roifen.

Dle Bodenlieibeir compe slrar Acse tonn oot den Bidern zv, so-
weit dies cheth Tedle der Achy. oder Rodouthlngung end der Breds.
vorridhung bedingt i, obnehmens, Dur entsprechonde Freiroum wird
durch einen Kreibogen bestimme, der dirch die Mitte der Aufloge-
Noho der Rdder einor Athse [bei Doppelbereifung der inseren RBcer)
geht end dossen Scheielihdhe der Bodenfreibell des fohrzoogs
wosspricht,

Vorderer Uberhongwinkel ()

Winkel, den die Stendebeca des bis zum zeldssigen Gosontgewicht
belasieren Folrzeugs mit oiner Ebene einacblied, die, dea Umifong
der Vorderreifes berihreed, noch dem Guberisen tlefston Pusit ces
Folvzeugs gelegt wird, Zughcken wnd Kor ichenschild &0 in
dea Uberhongwickol Meaisragen.)

Hinterer Dberbongwinkel (¥)

Wiskel, den die Stoadebsas des bis zum 2uldstigen Geravigawicht
belaveter Fohrzeugs mir ciner Ebene oinsthliedr, die, dea Uméong
dor Hinlerreifen berlhwend, noch dem &yCorston tielsten Punks des
Fohrzeugs gelegt wicd, @ughakon, Anhangerkupplung und Kean-
zeihenichild kdanen in den Oberhangwinke! hinelnrogen.)

Yordere Uberhangldage tnn|
MmMianvmleMdumw
Keanzaicheasthild, S1bidnger, Nebellompe usw, werden bel der
MaoBachme nict bevidsidtign.)




MaD voe Mite Hintecochas bis Ende des Neseesn Dborbosges (2. B,
des Aufboses), (Zeghoton, Ashdagerkepplusg, Kesozeihenschild,
Stodddnger vsw. werden bel der MaBnohme nicht beclickyichtign.)

Stz ()

Noigeng det Rodebene 2u der im Barideungspurit ot der Ssardebens
orrichioton Serkrechion, Réder in Goradecyssiellung. Bal der Messong
oul dos Fohrzoug bls zem 2ulddaigen Gesormvgewid beloster soin,
Veorspur (me

Mal, wm dos dio FeigeneBder (MeBstollen: Felgenhdrnect oder die
Rellon (MeBstollon: Florken) hinten weiter voneinander entfernt sind
als voen, gomossen in Hihe der Rodminen, RAder in Geeccdeows
sellueg und 30 welt gedreM, dob der hochste Punkt des Selten.
schloges am Felgenhoen bew, on der Reifesfionke cben liegt,

Nodilosd brw, Verlost ()

Noigung der Adse dos Aduscheakolbolzors gegoniber enor Senk-
rechten zur Folwrebene in der Projekticn ouf eine poraliel xer Fohr
ridiung wnd senkrodht ur Fobeebene sohends [bene,

Nadilosf liegt vor, wenn der Borbhrvagipenkt dem Schainpunkt cer
Advse dos Admchenkelbelzont nit dor Fohrobene nothidult, im Gegen-
sorz zem Vorloul, wo der Berlbeungspunkt dom Schaitipunks vorideh,
Boi der Nessung mub das Fohrzeug bls zum zuldssigon Gesamigowich
Lalartet smia,

Spreizung (%)

Neigung dee Ade des Adsschontelbolzens gogoniber oiner Seak-
rechien avl der Fohrebens in der Projektion oul elne seekrecht xer
Fohrobene tdende Ebene. Boi dar Medssung med dos Tohrzeog bis
rem xuldssigen Gesomigewicht belosset sein.

Gewichte
Luldssige Achslost (kg)
Advtlost, die unter Berddsidwigueg der Worksofibsamprothungen,
der Roifentroghhighkels wad der gesetziichen Yorschriften nicht Gber-
schritten werden darf,

Iuldssiges Gesomigewich (kg

Geronigewiht, dos unter Beridksidvigeag der Werkstofibeanipeuchun-
gos, dor 2uldsaigen Adthslosren und der gosetziichen Vorsdhriften nidw
iberscrimen worden doef,

Falvgesteligewicht (kg

Gewitht des betrlebsfertigen Folrgostells zuzlglich aller domir fen
varbusdesen roihonndliy mirgeliclaron Tetle,

Mizuwiegen sind: Geflllter Krofssofi.Hosptbehdlier, gefdiiser Kihlor,
Schimierstcfll Im Mosor, Getrlebe ved In dea Triebochien, vollsdedige
olekirische Eiarichtang des Fohrgestells, gefllise Bateries, ralhon.
mabige Bereifung, vorders Koifiigel, Molorhaube usd Shalibren.

Diete Telle oirachlioBlich ihror Befestigungstollo sind ouch donn mit-
uwiegen, weon sie nicht fom mir dem Fohrgattell verbunden aied
Nicht mitavwiegen sind: Aufoos mit Fohrerhous, Ersatzs8der snc
-bereiluny, Ensatzselle, Belosngsgawichie, Nebencoiriebe, Werk-
Fovg, Wogoenheder, Feveridadher, Gleitschatztation,
fohrgestelltrogféhighalt rigt
Zuldssiges Gesomsgewicht obizlglich Folegasreligewion.
Loergewidht (kg
Gowicht det betrlebaferriges Fohrgestells 2uziglicn Gowichy des voll.
windigon Avfbose: vad Gewidht clier in Beriob mitgeflhries Avs-
rintungatelle (2. 8. Ersourdder und «Bareifung, Ersatzselle, Anh8nger-
upphng, Werkzewg, Wogonteber, foveriadher, Aclstodwdnde,
Plene und Sgriogel, Gloltschutziomen viw.), bel Liw uad SdMeppers
2vabglich Fodveer xv 75 bg
Nutzlast kgl
Netziant, dis daos betrlebsfortige Fovzesg bei gleidhmalicer oder
der durth den Auibou gegobenss Lostversellong ragen kana, Ohae
doll cle zslbsigon Achsioston wed dos ruléssige Geiamigewisn
Uberschrittan weeden,
Im proksischen Detriod koan diede Nutziost bel snglekhadfiger Lon-
vertoliong (m Rohmen dor zuldssigen Adulastes und des zuldssiges
Gesomigowiditen Gberschritton worden,
Bel Fohrzeugen zur Porsonsebeldedersng sind zur Beostimmeng cec
cer Neizlost entiprechonden Personenzohl folgende Gewidhle zu-
orunde 2u legen:
Porscmengewicht; &5 kg (bel Persoseskroftwoges and Seltenwogen
eatsprechen einer Person zwei Kisdee bis 2y 12 Johrea)
Doxe Gepdckgewicht:

o) bei Morscfohrrddem ead Krofeddem o Person W k3
bl bel Fersonentroliwoges 1or 2 Perscoen . 25 kg
for 3 Personon . 0 kg
13r 4 Porscnen . 35 kg
tir § Personen . 4 kg
$br & Personen . . &5 kg
for 7 Parsones 50 W
fir 8 Perscoen . . 6 kg
O bei Kroftomeieasen und Krefomnibusanbasgen
im Fornvorkohr Jo Porsom & . & . o o il i L ce 10 kg
in Unlesnchverkelr, sowelt erfalrungsgend® im alige-
meines koin Ceplck miigescmemen wird . ., ., . . . ., 0kg
dl beé Lostiroftwogen zur Porsonsabetdrdervng . . . . . | 0kg

Nene-Netzlost (1

Nutxlost, eoch der der Lossirafiwoges: oder AshSogertyp benanst
wird, Auszugehon ist von der Nuozics des mit redbeamabiger Pritncee
awgenatteten Lostkroftwogeas oder Anhdngers.

Die Neaauvtzicst ergibt sich durch Abrgncung dleser Nutziost. Dol
Omnibusien wird &le Netzlent derch Angoben der Peracnerachl
ovsgedredcky.



.

Stevergewid (kg
(Von Bedourwng fir Fohrzesge, die noth Gewidit verstovert worden.
Nodch § 10 der Durchtihrungabestimmueges rum Kroltlahrzougiieses:

lostvagigewidhie, die nitht doversd im Betrieb bonbiigt werden,
Leistengen

Nuttleistusg (PS)

laistung o der Kuppleeg dos in alien Teilen einuchlioBlich der

Soug: und Aupeffanioge reihenmOBiges Mooors unler normolen

Beviedodingurges,

Bal der Prifveg missen Lifler and Wonerpunpe baw, Kikilh.

peblise, Krofsrofipumpe und unbolowets Lidiimeschine vom Metor

angotrieben wordes,

Daveclelstung 75)

tvermeide; Nennleistveg)

Getlaro Nutzlelitvrg, die der Moror dovernd obgeben kenn, chno

dol die Wérmebsoniprudung die zuldssige Grenze ébersdrairer.

Kurzleistuag (PS)

Ivermaide; Hadwtleistung, Spitzenleitrang)

Gedleo Nutzlelizung, die der Motor mindestens 15 Minuten lang ob-

geben konn, Bei Besimmung der Kurzlelstung It vom Beharrungs-

avstond der Doverleiswng ouszugeben, Nod dom  Kurzlelisungs-

Verschioedenos
Obengestevertar Molr usd obengesteverts Veontile
Venille und Goswege Ein- wnd Ausloblosdle) Begen cbechelb einer
, die ol dem in cbersa Tospuakr befindlichen Kolben osf.

T

t7
|
i
|
it
't
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Steaee

Kraftfahrzeugstever

Vorbemerkugen

Das Kroffohrzeugstevergasetz ist zuletz! in der Fossong
vom 30. Juni 1955 bekennlgemecht worden (KraftSiG 1955 -
Bundesgesetzbl. | S, 417, Bundesstevertl. | S, 318). £ st
der Zwischenzeit zweimol gedndert worden, und zwar durch
dos dritte Gesatz zur Aufnebung des Besotzungsrechts vom
23. Juli 1958 (Bundesgesetzbl. | S, 540) und durch deos Steaflon-
baufinenzierungsgesetz vom 28. Mérz 1950 (Bundesgesatzbl.
1 S. 201), des Torifénderungen fir alle nach dem Gesam:.
gewicht besteuerten Fahrzeuge enthalt. Diese Torife gelten
ob 1. Apail 1960,

1. Besteverungsgrundiage (§ 10 Krafi5iG 1955)

Besteuverungsgrundlage ist bel Zwei- und Dreiradicraftishe-
1eugen (susgenommen Zugmaschinen) sowie bei Personen-
krafttwagen
der Hubraum,
bei allen onderen Fahrzeugen, msbesonders bei Zug-
maschinen (einschiiefflich der Sattelzugmeschinen), Krsft-
omnibussen, Lastkraftwagen sowie bei Anhingern (einschlieh-
lich der Saftelanhénger)
das verkehesrechtlich h&chsizuldssige Gesamigewichi;

jedoch bleibt bei Sattelonhiingem die Saitellast sufier Ansatz.

2. Steversotz (5 11 Abs. 1 KrafiSiG n.F)
Die Jahressteuer betrigh

1. bei Drewradkraftfohezougen, cie ausschliellich 1w Be-
farderung von Personen geeignet und bestimmt sind,
sowie bel Personenkraftwagen

14,40 DM jo 100 Kubikzentimeter Hubraum
oder einen Teil davon



bei Dreiradkrafifahrzeugen, die nichl susschlisilich zur
Befdrderung von Personen geeignet und bestimmi sind
(susgenommen Zugmaschinen)

16,—~ DM je 100 Kubikzentimeler Hubraum

oder einen Teil davon

bei allen anderen Fabrzeugen von dem Gesamtgewicht

bis zu 2000kg 22— DM
Uber 2000 bis zu 3000 kg 23,50 OoM
Ober 3000 bis tu 4000 kg 25—~ DM
iiber 4000 bis zu 5000 kg 26,50 DM
Ubee 5000 bis zu 6000 kg 28— DM
Uber &000 bis zu 7000 kg 29,50 DM
iiber 7000 bis zu 8000 kg 31— DM
Uber 8000 bis zu 9000 kg 32,50 DM
Uber 9000 bis zu 10000 kg 34— DM
¢ 00 kg oder einen Teil davon

5. Entrichtung der Stever (§ 13 KrafiSIG 1955)

Die Steuver ist grundsafzlich fGr ein Jahr im
voraus u enlrichlen. Sie darl jedoch bei Kraftahrzeugen,
die nach dem Hubraum besieuert werden, ouch {ir die
Dover eines Halbjahres oder einas Viarlel-
joahres, bei den anderen Fahrzeugen auljerdem such fir
die Dauer eines Monats enlrichbel werden

In diesen Fillen boetrigt die Steuer

1. wenn sie halbjahrlich enfriche! wird
die Hilite des Jahresbeolrages
zuzlglich 3 v. H. Aufgeld,

2 wenn sie vierteljihrlich enlrichtel wird
ein Viertel des Johresbelrages
surdglich 6 v. H. Aufgeld,

3 wenn sie monaflich endrichlet wird
ein Zwalfiel des Johresbelrages
ruriglich 8 v. H. Aufgeld.

Jahresstoverbeirage sind aul volle Deutsche Mark, Halb-
johres-, Vierteljahres- und Monelssteverbetrage (einschiiel-
lich Auigeld) aui den nachsien durch 10 feilbaren Plennig-
belreg nach cben ebiurunden. Die Mindesitiever belrag!
in jedem Fall 5,— DM,

4. Erstattung der Stewer (& 16 KraltSIG 1955)

Wenn die Steuerpllicht vor Ablauf der Zeit endet, iir die
i Sleuer enbrichiet isf, so wird ouf Anirag fiir jeden vollen
Monal, der nach dem Tog der Beendigung der Steverpflichi
lieg!, ein Batrag in Hihe van einem Zwolftel der lahresstever
arslatiet. In jedem Fall warden aber mindestens 5—~ DM
einbehalten,

Folls roch eine Siouerkerde susgestellt it} ist sie dem Er-
stathngsantrag beizutigen.

Erstatiungsbelrige sind auf den nachsten durch 10 tailbaren
Plennigbeirag nach unten abzurunden.



Alle anderen Fahrzeuge Die Stever betrigt bei

| - ! trunge
Insbesondere Zugmaoschinen, Kraffomnibusse, ouler im Linien- bei eirem fir I | e Kir E?fl'a ,edmn
veckehe eingesetzte Omnibusse, Lastiraflwagen und An. =~ Gesami-| oin Johr ein en einen | yollen Mena!
hanger, aufler Sattelanhénger gewicht Halbjohe [Viereljshe| Monat ('IL::- Jahees
biz zu roges}
kg oM | oM | DM | OMm DM
— § 11 Abs. 1 Nr. 5 KrafiSIG n.F. — 5200 623, — 320,;8 1;5,13 553,13 ;}.3;
o 5400  651,— 335, 172, 5
Die Stever b.lrﬂg! bed 5600 679,— ;‘9‘78 :g';_o :;n;g Ssg’z?
! o - - Erstattungen 5800 707, — 64,1 v 2 A
bei sinem 10e far e il 2 it 81,25
3:;;'.""' ain Johr oin ein oinen vo‘:ren”Mondm :m :2' ;7:,60 ;::‘z :‘:(0) 5375
ok Holbjahy (Virtalahr| Monat | (1. daes- £400 93— 409 209 7150 gl:
~ = 6600 824— 42440 218, é
L o o - o 6800  853,— 43930 22610 7680 71,08
200 22— 11,40 5.50 5 1,83 7000 883,— 45480 234 — 79,30 73,58
- M- Bm B A 346 7200 14— 47080 24230 8230 76,16
B G G E = & - mR @R omp
1000 110—  S670 2920 990 916 AL e I e R
o " ' ' ' 7800 1007, — 518460 26690 90,70 8351
1200 132,— 68— 35, 11,90 11,~ 8000 1038 33440 27510 93,50 86,50
1400 154 7940 4050 1392 12,83
1600 176~ 9070 4670 1590 1464 $200 1070~ 551,10 28340 33’333 3‘,".',?
1800  198— 102~ 5250 1790 1630 S0 11BT Sl som o3 s
2000 220— 11330 5830 1930 18,33 20 8800 1168 60140 30960 10520 ¢733
2200 24— 12570 6470 22— 20,33 9000 1200 618~ 3ME~ 108~ 100~
;& gg;-— B ;‘}gg g:;g S 9200 1234 63560 32710 111,10 102,83
2800 34— 16960 8330 2830 2616 e s 2;3:;8 NS0 TR e
3000 338 17410 860 305 2,16 B 9800 1336 68510 35410 12030 11133
3200 363~ 187,— 9620 3270 3925 2 10000 1370~ 70540 36310 12330 11473
3400 388 19990 10290 35— 32,33
3600 413~ 21270 10950  37.20 EYRT
3800 435— 22540 11610 3950 &40
4000 463 23350 12270 4390 3858
4200 489,— 25190 129460 44,10 40,75 ~
4400  516— 26580 13580 4550 43,
4600  542,— 27920 14370 4880 4516
4800  569,— 29340 13080 5120 47 41
5000 595~ 30650 15270 5340 4558



Sattelanhanger

«=§ 11 Abs. 1 Nr. 5, Abs. 2 Nr, 1 KeaftSIG n.F. —
Die Stever betrdigt

bei

bel einem|  for far fiar fr | Sintongen

G"‘;‘: ein Jahr | ein ain einen | vollen Monal

o Halbjahr Vierteljshr| Monat | (], d. Jabwes-

bis tu L
kg c’ugﬂ)
om | om | om oM oM

200 17~ 880 Sy 5— M
400 33—~ 17— 8,80 5y 2,75
00 50— 25580 13,30 50— 4156
&0 66, 34,— 17,50 6,~ 5.50
1000 83, — 4280 22 - 7,50 &N
1200 99, - 51— 26,30 9 825
1400 116,— 5950 3080 1050 955
1400 132,— 68, — 35— 11,9 1,-
1800 149, — 76,50 39,50 1340 1241
2000 165,— 85, 4350 14,90 13,75
2200 183,— 94,30 48,50 16,50 15,25
2400 201 - 103,40 53,30 18,10 16,75
2 600 2'3 112,30 57,80 19,70 18,16
2800 236, 121,80 62,60 21,30 19,66
3000 - 130,50 6740 2290 2116
3200 272, 140,10 72,10 24,50 246
3400 291 ,— 149,99 77,20 26 2425
3400 310,— 159,70 82,20 27,90 2583
3800 329~ 169,53 87,20 2960 2741
4000 347, — 178,70 - 31,30 2891
4 200 367 189, 97,30 33,10 30,58
4 400 387 199 30 10260 34,90 32,25
4 600 407, — 209,60 107,90 35,70 BN
4500 427 - 21990 1 13 20 38,50 3558
5000 447 — 230,20 118,50 40,30 37,25
5200 448, — 24110 12410 4220 39—
5400 489, — 251,90 129,40 4310 40,75
5 600 510, 262,70 135,20 45,90 42,50
5800 531, — 27350 14080 4780 4425
6000 552, 28430 145,30 49,70 46—

Kraftomnibusse

die Gberwiegend im Linlenverkehr verwandet werden, sowin andes
Fahrzeuge, fir die sich dia Steuer um 50 v, H. ermahigh

— § 11 Abs. 1 Ne. 5, Abs. 2 Nr, 2 und 3 KraflSiG n. F. —

Die Stever betrdgt

bel
Jei einem fr Kie far fir E""&‘ : deng.
G‘“_"‘,:' ein Jahr ein | en einen vouan, Mona
| Halbjehr Viertelihr| Monet |(/,3d. Jahees
k édragn)

9 DM DM oM oM g
200 11,— 5,70 5, 5, 091
400 12, 11,40 5,50 5— 183
600 33— 17, 8,80 5, 2,75
800 A4, 22,70 11,70 5 3,66
1000 55, 2840 14,60 5~ 458
1200 66, M 17,50 b— 5,50
1400 77—~ 39,70 20,40 7,—- 641
1600 88, 45,40 23,40 8~ 733
1800 99— 51,— 26,30 Q- 8,25
2000 110,— 56,70 29,20 9.%0 916
2200 122,— 62,90 32,40 1~ 10,16
2400 134, 69,10 35,60 12,10 11,16
2 600 146, — 75,20 38,70 13,20 12,16
2800 157,— 80,50 41,60 14,20 1308
3000 169, — 87,10 4% 15,20 1408
3200 182, — 93,80 4830 1640 15,16
3400 194, ~ 100,— 51,50 17,50 16,16
3600 207,~ 106,60 54,90 18,20 17,25
3800 219, — 112,80 58,10 19,80 18,25
4000 232, 119,50 61,50 20,90 19,33
4200 245,—~ 126,20 65,— 22,10 2041
4 400 -- 132,90 68,40 23,30 21,50
4 600 M~ 13980 71,90 2340 22,58
4 800 285,~ 146,80 75,60 25,70 2375
5000 ,— 153,50 79~ 25,90 2483



Die Stever betrigt bei Dreiradkraftfahrzeuge

bei sinem Kir fie fe: | for E'fgr.':don"?m die ausschlishlich 1ur Beférderung von Personen geeignet wur
Gesami- | gin Jahe oin oo oinen | vollen Monal L bestimmd sind, sowle
i Hlbjabe {Viacloly  Moneh || €y davms Personenkraftwagen
elrage
kg DM DM oM . DM DM
5200 312, — 140,70 82,70 28,10 26,~—~ — 511 Abs, t N, =
5400 326— 16790 8540 2940 2716 i 2 KrafiSIG 1955
5600 340— 17510 9010 3040 28,33
5800 35— 18240 9390 3.9 29,50
6000 368,— 18940 9780 3320 30,66
6200 383 19730 101,50 3450 3191
6400  397,— 204,50 10520 35,80 33,08 ~ Die Stever betrigt bei
6600 412 21220 10920 3710 34,33 -~ i
6800  427,— 21950 11320 38,50 35,53 bei einem for | far Ecleiimonn
7 000 442, 227,70 M1, 395,80 35683 Hubeasumn cin lohe | Am-n ein ol Monal
7200 457~ 23540 121,10 41,20 38,08 bis u | Halbjahe | Vierieljshe | (1,3 d. Jahres-
7400 473 — 243460 12540 4240 39,41 o ‘ trages)
7 600 483, ~ 25140 12940 44— 20,66 DM | oM ‘ oM bm
7800 504, 25940 13340 4540 42,—
8000 519, 26730 137460 44,80 4325 100 15, 780 5, - 1,25
200 29— 15— 7.70 241
300 s 2,10 11,70 3,56
400 58, 2950 15.40 4,83
S 500 72~ 37,10 19,10 b~
600 87,— 44,50 23,10 725
700 10— 5210 26,80 841
800 116,— 59,80 30,80 9,66
900 130, ~ 67, — 3450 1053
1000 144 — 74,20 38,20 12,—
1100 159,— 81,90 42,20 13,25
1200 173, — £9,10 45,90 14,41
1300 188 — 96,90 49.90 15,66
1400 202,— 104,10 53,60 16,83
1500 216, 11,30 57,30 18,—
N~ 1600 231, 19,— &1.30 19.25
1700 245,— 126,20 65, 20,41
1800 260,— 133,90 58,50 2186
1500 274, — 145,20 72,70 2253
2000 288 — 148,40 76,40 2%, —



Dreiradkraftfahrzeuge

die nicht ausschliehlich rur Befarderung von Personen geeignet und
bestinmi sind (ausgenommen Zugmaschinen)

— § 11 Abs, 1 Nr. 3 KrafiSiG 1955 —

Die Stever betrdigt bei
' " Erstol
bei einem | far far fie oot -l
Hubreum | ein Jahe ein | ain vollen Monal
bis 2u Halbjehe  Vierleljohe ('{g:’i .J;.hts;-
¢
o DM om | om | oM
100 16, 830 5, 133
200 32— 16,50 8,50 2,66
m “.'- u'w ’2480 ‘r"‘
400 o4, — 33~ 17— 533
500 80, — 41,20 20,20 6,65
600 96, — 49,50 25,50 8,—

Kraftverkehrs-Versicherungen

Allgemeine Bedingungen
fiir die Kraftverkehrsversicherung (AKB)

Auszige

Die Kraftvorkehrsversicherung bezieht sich je nach dem In-
halt des Versicherungsvertrages auf;
L. die gesetzliche Haftpflicht
Il. das Fahrzeug
I11. die Unfalle von Personen
IV, das Gepick

A. Aligemeine Bestimmungen,
§ L. Beginn des Versicherungsschutzes,

(1) Der Versicherungsschutz beginnt mit Einlésung des
Versiciarungsscheines durch Zahlung des Beitrages und der
Versicherungssteuer, Jedoch nicht vor dem vereinbarten Zeit-
punkt,

(2) Soll der Versicherungsschutz schon vor Einlosung des
Versicherungsschelnes begianen, bedar! es einer besonderen
Zusage des Versicherers oder der hierzu bevollmichtigten Per-
sonen (vorldufige Deckung). Die vorlaulge Dedkung
endot mit der Einldsung des Versicherungsschelnes. Sie tritt
rickwirkend aufler Kraft, wenn der Antrag unverdndert ange-
nommen, der Versichorungsschein abor nicht unverzuglich ein-
gelost wird. Der Versicherer ist berechtigt, die vorliufige Dek-
kung mit Frist von elner Woche schriftlich zu kiindiges. Dem
Versicherer gebihst In diesem Falle der aud die Zeitl des Vers
sicherungsschutzes entfallende anteilige Beitrag.

B. Haftpflichtversicherung.
§ 10. Umtang dor Versicherung,

(1) Die Versicherung umfaft die Belriedigung begriindetar
und die Abwebr unbogrindeter Entschadigungsanspriche, die
auf Crund gesetzlicher Haftpflichtbestimmungen privatredst-
licken Inhalts gegen den Versicherungsnohmes, den Halter und
den berechtigten Fahrer erhoben werden, wenn durch den
Gebrauch des Fahrzaugs



a) Personen verletzt oder getdtet warden,
b) s«tuu:t beschadigt oder zerstort werden oder abbhanden
ommnen,
¢) reine Vermbgensschiiden herbelgefihrt werden, die weder
mit einom Personen- noch mit einem Sachschaden mittel-
R)N'Ml oder unmittelbar manuxununpl:.n =
tversicherte Porsonen Xonnen ersicherungs-
anspriche selbstindig geltend machen,
(3) Der Versicherer gilt als bevollmadhtigt, alle (hm zur
Befriedigung oder Abwehr der Ansprache zweckmabig erschei-
nenden Erklirungen im Namen der versicherten Personen

ben.

(4) Pir die Leistung des Versicherers bilden die verein-
barten Versicherungssummen dio Hochstgrenze bei jedem
Schadenereignis. Mebrore 2eitlich zusammenhingende Schi.
den aus derselben Ursache gelten als ein Schadenereignis,
Ubersteigen die Haftpflichtanspriiche die Versicherungssummen,
80 hat der Versicherer Kosten eines Rechisstreites nur im Ver-
haltnis der Versicherungssumme zur Gesamthohe der Anspriiche
zu tragen. Der Versicherer ist berechliql, sich durch MHinter-
leg der Vessicher und des hicrsuf entfallenden
Antells an dea ents enen Keaten von weiteren Leistungen
2u befreien.

(5) Falls die von dem Versicherer verlangte Erledigung
eines Haltpflichlanspruches durch Anerkenntnis, Befriedigung
oder Vergleich an dem Verhalten des Versicherungsnehmers
scheitert, ist der Versicherer fUr dea von der Weigerung an
entstehenden Mehrschaden an Hauplsache, Zinsen und Kosten

dem Versicherungsnehmer gegentber von der Verpllichtung zur
Leistung fred.

C. Fahrzeugversicherung.

$ 12 Umlang der Versicherung.

(1) Die Fahrzeugversicherung umialt die Beschidigung, die
Zerstorung und den Verlust des Fahrzeugs und seinor untes
Verschiufl verwahrten oder an ihm befestigten Tedle

L in der Teilversicherung

&) durch Brand oder Explosion;

b) durch Entwendung, insbesondere Diebstahl, unbetugten Ge-
brauch durch betriebsfremde Personen, Raub und Unter-
schlagung, Die Unterschlagung durch denjenigen, an den der
Versicherungsnehmer das Fahrzeug unter Vorbehalt seines
Eigentums veraulert hat, oder durch denjenigen, dem es
rum Gebrauch oder zur Verdullerung Gbetlassen wurde, Ist
von der Versicherung ausgeschlossen;

]

¢) durch unmittelbare Eiawirkung von Sturm, Hagel, Blit
schlog oder Uberschwemmung auf deos Fehrzeug. Eing
schlossen sind Schadan, die dadurch verursacht werden, d
durch diese Naturgewalten Gegensténde auf oder gegen d
Fahrzeug geworfen werden. Ausgeschlossen sind Schada
die au! ein durch diese Naturgewalten veranlables Ve
hallen des Fahrers zurGckzufuhren sind;
IL in der Vollversicherung dartber hinaus
dj durch Unfall, d. h. durch ein uamitielbar von aullen b
plotzlich mit mechanischer Gewall elnwirkendes Ereigni
Brems-, Betriebs- und reine Bruchschaden sind keine U
fallschadon;
e) durch mut- oder béswillige Handlungen betriebsiremd
Personen.
(2} Der Versicherungsschutz erstreckt sith in der Voll- w
Teilversicherung auch auf Bruchschiden an der Verglasung d
Fahrzeugs,

{3) Eine Beschddigung oder Zerstorung der Berelfung wi
nur ersetzt, wenn sie durch ein Ereignis erfolgt, das glelchzeit
oauch andere versicherungsschutzpllichtige Schiden an  de
Fahrzeug verursacht hat.

D. Unfallversicherung.
§ 16. Versicherte Personen,

(1) Bei der Insassenversicherung ist jeder berechtigte T
sasse des im Vertrag bezelchneten Fahrzeugs unter Ausschly
von Krafltfahrern und Beifahrern, die beim Versichorungsneluns
als soiche angestellt sind (Berufsfahrer), mit dem der Anzahl ¢
Versichertien entsprechenden Tollbetrag der versicherten Sume

t, solern keine andere naoch dem Tarl! mogliche Verel

rung getrollen ist. Berechtigte Insassen sind Personen, die xis

mit Wissen und Willen der Gber die Verwendung des Fahszou

Verfiagungsberechtigten in odar aul dem versicherten Fahrzot

befinden oder im ursichlichen Zusammenhang mit ihrer Beld

derung beim Gebraudh des Fahrzeugs im Rahmen des § 17 Abs
tatig werden.

(2) Die Berufsishrerversicharung bezieht sich entweder

2) aul den jeweiligen Kraftfahrer oder Beilahrer des im Ve
trag bezeichneten Fahrzougs oder

b) unabhingig von einem bestimmten Fahrzeug au! pamon
lich bezeichnete Kraftfahrer und Beifahrer oder

c) unabhiingig von einem bestimmten Fahrzeug und ohr
Namensnennung auf samtliche beim Versicherungsnehms
angesteliten Kraftfahrer oder Beifalhrer,



(3) Die namentliche Versicherung sonstiger Persomen ist
unabhinglg von einem bestimmten Fahrzeug.

(4) Ist eoine Unfallversicherung fir eine bestimmte Zahl
von Personen oder Plitzen abgeschlossen worden und sind
zur Zeit des Unfalls mehr Personen versichert als Personen
oder Plitze angegeben sind, so wird die Entschidigung fir die
einzelne Person entsprechend gekirzt

{5) Namentlich versichorte Perscnen koénnen fhre Ver-
sicherungsanspriiche selbsténdig geltend machen.

Einheitstarif fiir Kraftfahrt-Versicherungen

Auszlige aus der Verordnung PR Nr. 15/5¢ vom 19. Dezember 198
zur Auflokerung der Preisbindung in der Kraftfahrtversicherun:
(Bundesanzelger Nr. 249 vom 30. Dezember 1959).

§2
Far Vertrige sber die Keaftfabrthaftpflicht-, Fabrzeugvoll-

Fahrzeugteil- und Kraltfahrtualallversicherung gilt bis tuom 31. De
zember 1961 der Einhenstanf fir Kraftfahriversicherungen 190,

§13
An die Stelle des Einheitstarifs far Kraftfahrtversicherungen 1964
treten mit Wirkeog vom &, Januar 1962 dic pach den §§ 14 bis I
enchmigten Bei und al inen Tarifbestimmungen (Tarile
5« cinzelnen Versi gsunternchmen.

§ 24
 Diese Verordnuag tritt am 51. Dezember 1965 auber Kraft, Nac

dicsem Tage sind Prenvorsdiriften aufl dem Gebiete der Kraftfahrt
versicherung nicht mehr antuwenden.,

GCRUNDREGELN

1. Anwendungsgebiet:
‘Der Tarif fndet asl Haltpilichtversicherungen von Kraftfahs
zcugen uod Anhingern Aumdthg. diemlxnnnnw- oder ves
sicherungspilichtiz sind, und acf Fahrzeug- und Kraftfahriue
fallversicherengen. die tm Bundesgebiet abgoschlossen werde

2. Geltungsbereich des Versicherungsschutzes:

(1) Dic Versicherung gilt fiir Europa. Ber weilergebendem Ve
siche: tz kann dic Beitragashihe vercinbart werden. (Ar
frage Direktion)



(2) Wird fir Reisen ms Ausland eine grime inlernationale Ver- 5. Kurztarif:

ifi ind in der Haft- . ’ : ; S .
mm::mmcm(w‘ :,'h..d;) m:-g:l?eiudl&;t.“n_oo“! far 'H.f.',,mm. Sl) Fir kurzfristige Versicherungen sind bei einer Versicherungs.
%_«hﬂmnen m‘:w:‘.‘w / sgt;\':o‘: 1‘4':3'00 DM (Spalte 2 d: - auer

arifs) 2u entrachiten. Hierflir wird Halipflichtvers sacha ,
aach dem Vmidwmn‘smlru. in jedem Falle abor nach Ge- bis z ; ﬁ::::m ;3 :H des Jahresbeitrages Mindest-
setzen Uber die Pllidversicherung des Besuchslandes gewiihrt S 3 SOv.H . 3 b:;ra;
(3} Wird aufl Grund des Gesctecs tber die Haltpflichtverssche- v-e A . 0v.H. . ;dindm-
rung fiir awlindische Kn’thhneuse und Kraftfak anhinger . - & - S0v.H. - betrag
vom 24, Juli 1956 (Bun esetzbl | S, 667) fir ein Kra tfahrzcug “\ » « 0 . ;“) v.H. . . fér eine
Vervicherungsschutz bmn cines Grenzversicherungsscheines .« 7 . Ov.H . Teil.
genomaen, 30 bescheknkt sich der Versicberungssdists abwei- » « 5 . sv.H. a T
chend von Absatz | aul das Buodesgebiet, das Land Berlin and . - 9 . sy H . V= D&d
dic Verbindungswege rwischen beiden v + 10 » Ov.H x ’
iiber 10 Monate der volle Jabresbeitrag zu berechnen,
3. Zahlungsweise: 5,!; 3!::: S(A&c'l “gll auch fir vordbesgehende Erweiterungen

(1) Die Beitrige des Tarifs sind, oweit im Tarif nichts anderes

. L E T r {3) Der sich nach den Absitzen | und 2 ergebende Be kann
?ﬁ;ﬁmm ist. Jahresheitrige, Hie jihrlich im voraus zu entrichten Sk hmr: Vonehistins- i W oot e D‘;‘c"s A
: : S cinen Zuschlag von 5 v. H. in zwei Teilen, bei cimer Versiche-
|2) Teilzahlung: Bei halb- oder vierteljahrlicher Teilzahlung wt, rung von mindestens 4 Monaten Daucer gegen civen Zuschlag von
soweit bei einzelnen Wagnissen nichts anderes hestimmt ut, ein 5 v. H. in vier Tcilen entrichiet werden
Zgschlag von 3 baw. 5 v. H. 2u entrichien. Der Mindestbetrag
der einzelnen Teilzahlung it 4.— DM (4) Werden kurziristige Versicherungen einmalig verlingert. so
:liml ';)_('I"I;l_’ der Umend'll fbes! twischen dem ursprimglichen und
8) Voransahlung: Bel Vorsussabl dic Bhiirine aud - dvel cm lir die Gesamtlaufzeit maSgebenden Beitrag sowie ¢in
La)hre sind 10 v. H, bei Vovamaklung suf finf Jabre 20 v. H. Tellzahlyngsuschlag von 3 v. H. des Gosamtbeitrages zu ent-
achlaf auf die iber den ersten Jahresbeitrag Binasusgehende 2 &6
Vorauszahlusg zu gewikren, (5] Ausnahmen vom Kurxtarif:
{4) Plenmigbetrage von 5 Dpf oder mehr sind auf 10 Dof asd a) Fir Fahrzcuge, die voribergehend an Stelle des versicherten
oben, l'&:nigbcf'r‘ige von \:eoigc: als 5 Dpd aufl 10 ll)):f nach Fahrzeuges utzt werden, wenn sich dieses zur Ausbesse-
untes abzurunden. rung in eincr Werkstatt befindet, entspricht der Beitrag dem
auf die beantragte Zeit entfallenden Anteil des Jahresbei-
4. Steuer: S Y Ei f
l:ch den thrlrhm des Einbeitstarifs ist die Versicherungsstcuer & ?)':::e:::'f;:n cnstaf : det Fah T
- Einst rzeuge, sowoh
oo &(«Andomchudruia m‘m PS. Hubraum, Aazabl der
Nach dem Versicherungssteuergesctz betrigt dicse flir alle Plitze oder Nutzlast sind dic- e im Kraltfahrzeug-
Zweige der Kraftfahriversicherung 5 v, H. vom jeweils zu ent- -~ schein, hilfsweise im Kraftfahrzeugbrief. Bruditeile voa PS sind
;idunt:en I‘B’cnm cinschlieBlich der hll‘;bet&obl:'m im Sinne &. auf veolle P§ nach oben abzurunden.
3 Abs. | Versiche cucrgesetz. Pfenni ¢ von 5 Dp! ) Fur die Einstufung der Fahrze insbesendere sowcit thre
oder mehr sind aof 10 r‘ oben, len&b«?i'tt von weni- ecmndumput von ia:‘:elu?a folgende Begriffsbe-
ger als 5 Dpf auf 10 Dpl nach unten abrurunden, stimmungen:



I. Selbstfabrervermietfahreeuge sind

Personen: oder Kombinatiosswagen, dic gewerbsmaBig
ohne Stellung emes Fabrers vermictet werden,

2. bl::e:;vml sind Wa‘c::;h mit denen pvffﬂ nach ﬁl Peu:cnfn-
ordcrungsgeseiz  genchmigungspfliditiger  Gelegenheits-
verkehr ‘mrhmisl‘; betrichben wird (unter Ausschlull der
en. Omnibusse, Giiterfahrzeuge und Selbstfabrerver-
mictwagen).

5. Droschken wnd Wagen. die anf Offeatlicen Wegen oder
Pliitzen fGr den Hffentlidien Verkehr bereitgehalten we-den.

4. Kembinationswagen sind Kraftlabrzeuge mit einem zu-
lassigen ewicht von nidst mehr als 2.5 Tounen, wenn
sic mach ihrer Bausrt und Einricdbtung gecignet und be-
stimmt sind, im looenravm - mit Avsnahme dey flir die
Mitnnhme von Reise })Sd( bestimmicn Raumes — wahlweise
g?et gheichzeitig der Beldrderung von Personcn und Gitern s

cen

5. Hotelomnibusse im Sinc des Tarils sind Omnibusse, die
auschlicBlich sur Beforderung von Hotelgasten und ibrem
Gepade vom Babnhof oder Flugplatz eder von der Dampfer-
anlegestelle und 2urick verwendet werden

6, Werkomnibusse im Sione des Tarifs sind Omoibusse, die
dem Werk selbst oder einem dem Werk vertraglich verpflich-
teten Unternchmer gehdren und susschlieBlich zur Befarde-
rung der Belegschalt dicses Werks und deren Angchérigen

zu und von der Arbestsstitte und Schule und aus Anlaf von
Belegschaltaveranstaltungen verwendet werden.

1. Werkverkehr licgt vor, wenn cigene Giiterfabrzeuge nut
zur Befbrderung von Gitera [8r cigen e Zwede des Up.
ternehmers verwendet werden o(eg 18, 49 Gaterkraftverkehrs-
g;:lcu = GUKG — vom 17. Oktober 1952 — Bundesgenetz-

. 18697 — in der Fassang der Gesetze zur Anderung des
Gaterkraftverkehrsgosetzes vom 5. Juni 16857 — Bundesge-
§'§3‘§)‘ S. 593 — und vom 26. Juni 1959 — Bundesgesenzh), 1

8. Gewerblicher Glterverkehr gnemnhmlehr und Giter-
fernverkehr) Hegt vor, wenn erfahrzcuge zur Befarde-

rung von Gilern aller Art c&en Entgelt fiir Dritte verwen-
det werden {§§ 2 und 8 GUKG),

a) Glternahverkehs ist jede Beforderung vom Giltern mit
cinem Kraftfahrzeug fir andere inverbalb der Gremzen
cines Gemeindebeticks oder mnnerhalb der Nahzone — in
der Regel das Gebiet innerhalb cines Umbkreises von
50 Kilometern vom Kraftfahrzeugstandort — (§ 2 GiKG).

b} Giterfernverkehr ist jede Beforderung von Giitern mit
cinem Kraftfahrzeug fir andere Ober dic Gremeen der
?amx(;) hinaus 3« sullerhalb dicser Grenzen (§ 8

9. Personenbefdrderung liegt sowohl vor, wenn cine Fahrt
lediglich 24 diesem Zwedk unternommen wird. als auch daan,
wonn ber ¢iner ao sid dem Zwedk des Gﬁmhhuco? cat-
ﬁ”"*w"" Fahrt Personcn mitgenommen werden. lo der

aftpflichtversicherung dedken dic Beitrage auch die Befor-
derung von Personen aufl Guterfahrzeugen, weno die befir-
derten Personen in enger Bezichuog sur Ladung stehen, ins-
besondere Beifahrer und sonstiges leitpersonal, das zur
Behandlung der Giter bestimmt 15t Bei Beforderung von Per-
swonen, die in keiner engen Bezichung mar Ladung stehen, be-
steht Dediung aus der ﬁsﬂi&twni nur, wenn nicht
mehr als 8 Personen befordert werden. Bei Befdrderung von
mehr als § Personen, die in keiner cnf.len Bezichung 2ur La-
dung stehen, bestehs Dedoung aus der Haftpflidversicherung
our dann, wenn dies beso beantragt wst. Bei der Perso-
nenbeldrderung ist es gleichglitiz, ob sic entgeltiich oder un-
entgeltlich, gelegentlich oder regelmifiz vorgenommen wird

10. Landwirtschaftliche Zugmaschinen oder Anhinger im
Sinae des Tarifs sind landwirtschaftliche Zugmaschinen uend
Raupenschlepper oder Anhinger. die wﬁm threr Freastel-
lung von der Kraftizhrzeugstenes cin amtliches grincs Kena-
e fGhren
Auch Kraftfahrzeuge, dic ausdricklich als Somderfahrzeuge
fir land. und forstwirtschaftliche Verwendung sugelassen
werden, und wie landwirtschaftliche Z men einru-
stufen

1 1. Schausteller-Zugmaschinen sind Zq’audtim und Rau-
senschiepper in Betrichen nach Schawstellerart, die ausschlic
lid» for cinen solchen Betrich vorwendet werden,

8, Anhiinger und Auflieger:

(1) Die Haftpflichtverscherung des Kraftfahrzcugs &
streckt sich sul alle Schiiden. dic durdh ¢inen mit dem Kraftfahr-



zeug verhandencn Anhin oder Aufllleger {Anbdnger) 2ur

Giterbelirderung verursact werden. audh soweit sich dic An-

spriche zegen den Halter des Anhingers rachten

2} Dic Haftpllichtversicherung des Anhingers zur Giter
cldrderung erstreckt sich auf alle Schiden, die durdh den An-

bhinger verursadht werden, solange er nidhit mat cmun knl’lhhr-
a.l‘ verbunden ist, auch sowest sich die Am?
ter oder berecdtipten Fahror dicses Kraf nhucup ndslax

3) Lost sich der Anhinger tur Gmnbcﬂhduung wihrend des

whes des Kraltfahrzeugs von dicsem und tritt hierdurdh ein
Schaden ein, s0 umflabt dic Haftpflichiversicherung des Kraft.
fahrzeugs audh dicsen Schaden,

{4) Die Halpflidtversicherung fir Kraftrider und Personen.
wagen ecstredt sich auch aul Schiden, die durdh einen nicht der
Pﬂuttvemdnmq unlevlurndcn Anhlnmt rar Gaterbelorde-
rung verursackt werden, wenn dieser mit dom Kraftrad
oder Personenwagen nicht verbunden ist

13. Deckungssummen in der Haftpflichtversicherung:
Andere Dediungssummen, als i Tar! emtbalten, darlen sur ver-
cinbart werden, wenn sic liber 500 000 / 100 000 / 20 000 DM hin-
ausgehen und wenn ein besonderer Zuschlag dafiir erhoben wird

14. Fahrzeugversicherung:
Unzulassg st der- Abschlub voo
1. Fahr liversicherungen mit anderen Selbatheteiligungen
als in Tanf angegeben,
2. Fahrzeugvollversicherungen unter Ausschlu$ der Brand- uad
En wngsgefahr.
5 Versiherungen nur gegen Brand,

4. Versicherungen nur gegen Entwendung.



summen von DM .
Pervonenschaden 500 000 | 250 000 | 100 000 muDM mlDM mit DM mllDM
Sachachsden 1000001 %0000| 10000 soo, 300,- |so. ohmne|
Vermbgensschiden | 20000 10000] 4000 & £
1 2 3 5 6 | 9 10
PERSONENWAGEN b 10 PS* 131 125 114 | 10 %0 uo m 20 | 30
(aufier Kombaatioaswagen, Mictwagen dber 10 bis 15 PS*| 131 12% 14 |10 90 130 150 220 | 3%
Sclbstfahrervermictwagen, Droschken gber 15 bis 19 PS | 150 143 130 | 10| 110 160 | 210 | 250 | 420
und Owmnibusscn mit mehs abs 10 Pilkzen) oo RGPS [ 184 | 176 | 160 [ 16| 110 | 160 | 210 | 250 | 40
Gher 20 bis 23PS | 154 176 160 |10 1ue 160 210 250 | 420
Phitze etnschlicBlich Uber 23 bes 28 PS 223 216 19 | 18 110 160 210 2% | 539
LBk Uber 28 b JOPS | 229 216 196 |15 no 160 210 2% | 53
iiber 30 bis M4 PS | 225 216 196 15| 1o 160 210 2350 | 5%
drei- und vierradrige Uber 34 bes 37 PS | 270 %9 25 [H) 100 220 280 | 330 | 539
Gber 37 bis 40 PS | 270 259 235 | 20| 160 220 280 3% | 620
tiber 40 bis 45PS | 270 259 23 | 20| 160 220 280 360 | 620
Uber 45 tis 35 PS | 2% 2% 235 |20 160 220 250 3%0 | 620
Uber 35 bas 60 PS | W5 350 00 | 25| 2% 500 360 | 800
Uber 60 bis 7SPS | 345 330 300 | 25| 20 200 360 430 | s00
Ubor 7S bis WO PS | 345 330 300 | 25| 2% 300 360 0 | 800
Ober 0 bis 115 PS| 4060 ) 400 | R 3% | #0 550 650 {1000
Uber 115 bis 120 PS| 633 w5 550 | W | 3% 450 S50 | 630 (1000
iber 120 bis 150 PS! 633 05 5% || % 450 530 650 1000
Uber 1% PS | 7638 | 408 | 530 | W0 | 4% | S50 | 700 | 000 |1400
Anfrage ber der Dirckuon
sggg %g ‘i;gg Fahrzeugversicherung
Pucze |1 1 ;
20000 10000 6000 (Voll und Teilversicherung)
2. Mit menr als 6 bis einschiiefilich 7 215 263 250
10 Pliczen bis 55 PS — 558 74 %0
G 297 284 270
= 2 - . ¢ nach PS wie bet Perso-
aenwagen zu berechnen
{Kennziffer 012)

* Bei dreiridrigen Personenwagen ermdBigt sich der Beitrag in der
Haftpflichiversicherung um 15 v. H.



KOBINATIONSWACEN

{auBer Mietwagen, Selbstiahres-
Vermietwagen, Droschken und
Omnibussen mit mehr aly

10 Plitzen

Hafipflichideckungs- |5 5 Fabrzeupvollverscherung
summen; von DM mit DM) it DM) DM mit DM

Persoacnschades Sgg% 2558% lw% ‘§ 150,~ ,ohae
Sachschaden 1 15

Vermogensschiden | 20000] 10000] 6000 2 & W"""‘m

1 2 3 5 o 7 ) 9 10
by 10 PS* 132 126 120 | 15 90 130 150 20 | 3%
dber 10 bis 15 PS*| 132 126 120 | 15 %0 130 150 20 | 350
Ubcr 15 bis JO PS | 176 168 160 | 15| 130 160 240 WO | %00
Uber 19 bis 20 PS 204 252 290 | 15 130 160 240 00 | S0
ilbcr zo bis 23 PS | 264 252 290 | 15| 130 160 240 0 | 500
_%F}'_ 308 294 280 | 15| 130 160 0 0

Wz% b 308 04 280 | 15| 130 100 240 300 | &0
ber IO bis MPS | 308 204 250 | 15| 130 160 240 300 | &0
Uber 3 b 37 P8 308 204 2850 | 20 180 220 0 40 | 800
Gber 3T bis40PS | 308 264 250 | 20| 180 220 0 W00 | 800
Uber 40 b 45PS | 308 294 280 | 20| 180 220 300 W00 | 800
Uber 45 b 5SPS | 308 294 280 (20| 180 220 00 400 | 800
ubcr 55 bis 00 I'S | 440 420 0 25 240 300 380 =0 | 900
dber 60 bas 75 PS | 990 320 %0 |25| 20 300 380 80 | %00
Gber 75 bis 9O PS 40 420 0 | 25 220 300 380 480 | 900
Gber 00 bis 113 P§| #0 a2 00 | 30| 3 150 550 650 |1000
aber 115 bis 120 PS| 605 578 550 [ 30| 350 450 550 %0 |1000
Ober 120 bes 150 PS| 605 578 550 | 30| 350 450 350 6% |1000
Gber 150 PS 808 37 550 | 30| 450 550 00 1400
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Dedkungaammen Hir Personerachiden kinnen ohne
Ridoicht auf die Zahl der Sitz- und Stehplitze freiwillig erthiht werden
cinen Zuschlag vos 10 v. M,

weltore 100000 DM Zaxhlasg 2™ v, H mu den Seltrigen des
m.dau‘
a) Bei gesetzlichen Deckumgmmmmen: Sachechiden mit fo Yo der Dok
b&mmvm”mﬂk‘hdm
Essummen
b) Bet frel Erhohung der gesetzlichen
wchiden mit \ﬁdu& for Persosenachiden, Verma.
peasschiaden mil je Vo dey fir Personen



ny i
Haftpflichdeckungy- |G & Fahrreupvollversicherung
PERSONENMINTWAGEN §
summen von DM = mitDM mnD.\‘l mix DM mit DM,
Personcaschidea | 300000 250000 100000 5% $00,— l l ohinel
schiden 100 000 | 10000
Vermogensschaden | 20000| 10000 4000 s‘““"“"“""’“
1 2 R EGE S RS R
m Standosten bis 50000 Einwohner 350 363 330
gber  S0000 bis 200000 Einwohner 60 | #0 | 200
tiber 200000 Eiswobner 7% | 5% | s00 50 v. H. Zuschiag zu den Beitrie
fur Personenwagen
DROSCHKEN
m Stndorien bis 0000 Einwohner 518 495 450
Uber 50000 bas 200000 Einwohner 575 | 5% | s00
aber 200000 bis 400000 Eiswobner 575 550 500
Gber 400000 (aufler Land Berlin) 48 | M5 | 650
Land Berlin 667 | 638 | 580

Mindestens 200 v. H.

Zuschlag zu den Beitragen fur Personenw:

oder flir Kombinationswagen; in der Haftpflichtversicherung
mindestens die Beitrige der Spalten 1 bis 3.

FAHRZEUGVERSICHERUNG FUR OMNIBUSSE

Omnibusse im Linicn- und Gelegenlicite-
Ersatzomnibusse

verkehr und Grundbeitrag
Lehromnibusse

Hotelomnibusse dazu je Plaz
Werkomnibusse laut Zulassung

Fahrzeugvollversicherung

Fahrzeug- mit DM mit DM mit DM ohne
teilversicherung S$00,—~ 500, 150,
Scibwbetesligung

5 o 0 | 9 | 10

25 280 385 460 1200

6 11 15




GUTERFAHRZEUGE et i 1 g Fahrzeugvollversicherung
summen von D . mmmlmamm mit D moui
Personenschiden ?gg& 2558388 .ﬁ)a g 800, | 500,~ | 300,~ | 150,~ | ohne
g A Vermogensschiden | 20000| 10000| 6000 e
1 2 3 A T = B [ R i
Werkverkehr bis 50 ccm Hubraum| %5 53 50 | 4 - - - &
dber %0 bis 100 ccn Hubraum| 110 105 100 | 5 - - - 80 lﬁ
Uber 100 bis 200 cem Hubraum| 121 116 110 | 10 50 70 80 1% | 150
Gewerblicher ber 200 bis 500 cem Hubraum| 187 179 170 {10] 60 80 120 160 | 220
Gttervorhabe oer 300 I::::Frgusors oo B Bl B -3 - S =
(Giternal erkehe and «m {4 341 326 310 {10] 1 1
verkehe) gber 30 PS| 363 w7 3% | 15| 120 15% | 2 250 | 3%0
mm«auﬁ. 5 .
sttt %60 ' D, Fahracugvollversicherung
Personenschiaden 500000 | 2500001 150000 | R U [mit DM |mit DM mlDMImDMlM
Sy Sachichiden lq’g% :g% 15 000 2000, | 800,~ | 500,~ | 150,~
Gber | Tonne Nutzlast “: m'“_ 1 2 .:w 51 6a B T % |10
onnen
W et e w2 |« a0 | 0] — 120 180 | 220 | 440
erkverkehr oance 53 | 518 90 | 20 — 160 | 200 300 | 600
&!’: l’;“zTTm" 050 630 600 | 20 — 160 200 300 | 600
oanen -
gewerblicher Glternahverkehr Gber 2 bis 3 Tonnen % gﬁ % g =3 ::3 ﬁ :% 3
Gber 3 bis 4 Tonnen | 770 735 7200 | W — 210 250 450 | 700
g e Glterfernverkehr ::;:' g;m ®60 | 630 | 600 | 40| 150 | 3200 | 3% soorm‘
iy onnen | 770 735 700 | «0f 200 | 2% 00 | 600 | 80
tiber 150 km ::: 3:- 4:«»«: 090 | o945 | 900 | 40 30 | s00 | e | 900 1100
1 bis 2 Tonnen 0 | W0 200 300 400 560 | 800
Mébelfernverkohs Gber 2b#s 3 Tonnen| 790 | 735 | 700 | | 00 | 40 | 30 | 6% | 9%
Ubor b 4 Tonnen| 590 | s40 | 200 | 40| 300 | o | %0 | 60 | 9%
1 b 1
Bei Ve dn F Be von Treibstodf 10 v. H. Zuschlag mu den
odnm Fahrzeugs zur BefSrderung rol Beic
im Werkverkehs
i gewerblichen Glterverkehr

@el.



SONDERFAHRZEUGE Haftpflichrdeckungs« Fahee s .
summen von DM ahrzevgvillversicherung
Persoacnschiden 500 000 | 250 000 [ 100000 § toitver- | mit DM :mt DM| mat D)
Sachschiden 100000 SO000 | 10000 s 500, 150,— | ohne
Vermogensschiden 20000] 10000| 4000 | Hcherung Semubmmm
1 2 3 5 o 7 9 10
(Fur Fahrzeuge, dic hier nicht aufgefihre sind, ist jo nach der
Zulsssung der é‘iluc for Personen- oder Gueerfahrzeuge zu be-
rechnen.)
Abschileppwagen, die bebdrdlich als Arbeitsmaschine anerkannt sind | 345 330 300 20 90 120 200 300
Strafenrvinigungs- und Sprengwagen, Mdall- und Fakalicnabfuhe- | 196 187 170 2 70 9 154 252
wagen
Krankenomnibusse ab 8 Personen 200 286 260 40 150 240 400 600
Krankeawagen 299 286 260 20 %0 120 200 300
Autoschiitrer 460 440 400 20 %0 120 200 300




P Haftpfichideckungs- Fabrzeugvollversicherung
nocti: GUTERFAHRZEUGE Falbr-
summen voa DM zeugs | mat DM mue DM mie DMI
Pemnw‘;“dxm 500 000 | 250 000 ISO% m 800,~ | 500,~ | 150,— | ohne
0 100000 S0000]| 15
Vermogensschsden 20000 10000] 6000 Selbabeteiligung
hi 3 5 6 7 9 10
ﬁwﬁ;‘n I bis 16PS .99 295 X ' 10 50 T0 | 120 200
r 5
Uber 16 bis 25 PS 204 252 %0 10 80 1o 180 30
Uber 25 bis 33 PS 295 263 250 10 100 140 200 ey
Uber 35 bis 45 PS 85 368 350 20 140 180 250 500
4 tber 45 bis GO PS 550 525 500 20 220 00 400 650
Werkverkohs GUber 60 dis 80 PS T 735 00 20 250 350 500 B0
uber 80 bis 100 PS 1320 1260 1200 40 600 a0 900 1
uber 100 bis 150 PS 4% 1365 1300 60 800 1000 1200 1400
Gber 150 PS 150 1470 1400 70 1000 1200 1500 1700
4 1 bis 16PS 110 105 100 10 S0 70 120 200
Uber 16 bis 25 PS 05 263 250 10 50 110 180 30
Uber 25 bis 35 PS 295 263 2% 10 100 140 200 400
gber 35 bis 45PS RS 420 400 20 140 180 250 500
gewerblicher Géternabverkehe < tber 45 bis 60 PS 550 525 500 20 220 300 00 650
Gber 60 bis S0 PS 770 735 700 20 250 350 200 $00
Uber 80 bis 100 PS 1650 1575 1500 40 S0 1000 1300 1500
Gber 100 bis 150 PS 1760 1680 1600 60 1000 1100 1400 1600
Gber 150 Ps 1870 1785 1700 70 1100 1300 1600 1800
1 s I6PS 193 184 175 15 75 105 180 300
REEsR B o B | 2|8 D]
. 155 368 350 15 150 600
N cher (mchenvekshr dber 35bis 45PS | 483 | 462 | w40 15 a0 | 20| s | 0
dber 150 km { tber 45 bis 60 PS &80 B0 800 30 330 450 600 975
dber 60 bis S0 PS 1320 1260 1200 3 35 525 750 1200
Gber 80 bis 100PS | 2750 | 2625 | 2500 &0 900 1200 1350 1650
Gber 100 bis 150 PS | 2750 | 2625 | 2500 90 1200 1500 1800 | 2100
aber 150 PS | 7% 2625 2500 108 1500 1800 2250 25%
Mbbelernverkehr Beitrige wie gewerblicher Cuternahverkehr
Sauchzugmaschinen bel Verwendung mit Aufliegem zur Personcn- 50 630 800 Je nach 'S wie bes soantigen
nach Kenaziffer 047 20 berech.en

Werden diese awch mun Guterbeforderung
(Werk-, Nﬂ-wmm) mevamda. richzet sich der Bes-
trag nach dem héher cinzustufenden Wagnis,



SONDERFAHRZEUGE

(Far Fahrreuge, die hier niche

Zulsssung der Beitrag fur Personen- oder GG

rechnen.)

Abschicppwagen, die behdediich als Arbeitsmaschine anerkannt sind
StrafSenreinigungs- und Sprengwagen, Mill- und Fikalienabfuhr-

wagen
Krankenomnibusse ab 8 Personen

Krankenwagen
Auroschiiner

HafipRichrdeckings- >
serames von DM i‘:“: Fahrzeugvollversicherung
Personenschiden 500 000 | 250 000 | 100000 | reitver uu'lDMiuuDM mit DM
Sachschiden 100000 | 50000 10000] . 500,— nso.- | ohne
Vermogensschiden 20000| 10000] 4000 | H<herung iligung
1 2 3 5 6 7 9 10
rt sind, ist je nach der
terfuhrzeuge zu be-
345 330 | 300 20 %0 120 200 00
196 187 170 2 i) 98 154 252
299 286 260 40 180 240 400 600
299 286 | 260 20 90 120 200 300
160 440 | %00 20 90 120 200 300




GUIERFAHRZEUGE

Landwirtschaftliche Zugmaschinen and
anlkmdn em amcliches grincs
Kennzeichen

Hafrpfichedeckungs-

Fahrzougvollversicherung

Falirs
) summcn voo DM scuge | mi DM| qut DM) ey DM
Persomenschiden 530(0% 50% xwg feilver- | 500, —~ ISO--I ohne
Sachschaden 1 50 15 sichwrung
Vermogensschaden 20000 10000 6000 Sdb“b‘““’m
1 2 3 S L 7 ° 10
bis 16 PS 3 29 28 ° 20 0 SO s
bis 25 PS an R 42 ] 40 50 100 150
b 35 PS 62 5% 56 15 o0 7 13 80
s 598 77 T 70 20 50 100 150 200
bis 60 PS 110 105 ({Ly 25 100 120 200 250
Uber 60 PS 154 147 140 25 120 150 250 30




‘ Haftpfhichdeckungs- Fane- Fah oihersiche
ANHANGER UND AUFLIEGER summen yon DM 2eug- SN G e

ZUR GUTERBEFORDERUNG Persopenschaden | 500000 | 250000 | 100000 | teilver- :i;)"_"‘i el by (L
Sachschiden 100000 | S0000 | 10000 | siche- - ' Y
Vermogensschiden | 20000 | 10000 | 4000 | rung Sclbstbeteiligung
Bei Personenwagen, Omaibuassen, Guter- und 1 2 | 3 I ISOMEN S A S .
Sonderfahrzeugen, ¢in- und mehrachsig,
bis 1 Tonne 34 55 » “ 15 20 40 80
Uber 1 bis 235 Tonnen 46 i +0 4 30 35 70 100
Wixkveckshe Gber 2% bis 5 Tonaen 58 55 0 | 10 | % | s | 40
Gber 5 bis 10 Tonnen 9 66 &0 10 80 100 200 320
Sl e e R i
- o 1 bis 21 Tonaen Tage 10 I
Gewerblicher Guterverkehsr Uber 2% bix 5 ” Tonnen Werkverkehr 10 140 170 220 350
Gber 5 bis 10 Tonaen 10 | 160 | 22 | 300 | 50
bis 1 Tonne 7 4 EL S0 100
Gterfernverkehr bis 150 km iiber 1 bis 2%, Tonnen Beltrige nach 14 120 140 200 00
Giterfernverkehr Gber 150 km  tber 2% bis 5 Toonnen Werkverkehr 20 160 190 350 | 500
Uber 5  bis 10  Tonnen 20 20 300 450 00
Bei Verwendung des Fahrzougs zur Befrderung von Treibstoff
oder Heizdl im Fernverkehr zu den obigen Beitriigen ein Zuschlag
von 10 auf 100
Anhdinger an landwirtschaftlichen Zugmaschinen mit amt- y .
lict 2 K : ‘ 12 1 l 10 l 25 v. H. der Beltriige wie Werkverkehr
besm x.:m:;mn.?;m., :Mnﬁm e Verwsnieng ‘ 12 11 10 ! Beitrdge wie Werkverkehr
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Matador Kipper

’
- 1430 -
=
| ”
:v[ ﬁ "‘———
L —
B
|
\ ,
ul e g
h i -~ -
| {J “A
SR T
Ant I
— SPAQ

Motador Hodvloderpritiche mit ADA-Hinterkippvorrichtung 4% “ % Malodsor Kipper



Matador Kofferwoagen (SonderousiGhrung)

Motador Kofferwagen (Sonderousfuhrung)
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Innenansich! des Wiking Fischveduoslssiondwoegen dutch die genele (dop-
palftigelige) Rokwandtor
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Stitzpinkte
unseces Hindlechezicks, die den
Tempo-Kiandendienst ausfibeen

ANSCHRIFT TELEFON




Pecise fiie Sondecaiisfiheingen

Art der Austraung

DM




